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1 Problemstellung und Zielsetzung

Im Zuge der Standortentwicklung des ersten Hornbach-Marktes in Mecklenburg-
Vorpommern ergibt sich die Notwendigkeit eines Verkehrsgutachtens zur Beurtei-
lung der verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens. Das betreffende Grund-
stlck befindet sich an der BundesstraBe 105 (Rostocker StraBe), zwischen dem
bestehenden Ostseepark und der Esso-Tankstelle (vgl. Abb. 1).

Die derzeitige Planung sieht fiir den neuen Markt eine Verkaufsfldche von maximal
20.500 m” vor, wobei diese Fliache bereits potenzielle spatere Erweiterungen ein-
schlieBt. Die Stellplatzanzahl wird im Endausbau voraussichtlich zwischen 420
und 443 Stellplatzen liegen.

Auf Anregung des Landkreises sowie im Kontext geplanter Entwicklungen auf dem
angrenzenden Nachbargrundstuck und weiterer potenzieller Fldchen im Suden
des Planungsgebiets ist der Bau einer neuen VerbindungsstraBe vorgesehen.
Diese soll vom Kreuzungsbereich an der Tankstelle entlang des zuktnftigen Mark-
tes bis zum Ostseepark verlaufen.

Im Rahmen dieses Verkehrsgutachtens werden die verkehrlichen Auswirkungen
des Vorhabens auf das umliegende StraBennetz untersucht und die Machbarkeit
der geplanten ErschlieBungsmaBnahmen bewertet. Dabei sollen insbesondere
folgende Aspekte berucksichtigt werden:

— Leistungsfahigkeit der vorhandenen Knotenpunkte an der B 105 unter Bertick-
sichtigung des zukunftigen Verkehrsaufkommens,

— Auswirkungen der geplanten VerbindungsstraBe auf Verkehrsstrome und
Netzstruktur,

— Gestaltung der geplanten VerbindungsstraBe fur alle Verkehrsarten.

Die Ergebnisse des Verkehrsgutachtens sollen als Entscheidungsgrundlage fur
die weiteren Planungs- und Genehmigungsschritte dienen und den Abstimmungs-
prozess mit den zustandigen Behorden unterstitzen.

Abb. 1 Darstellung des Planvorhabens mit potentieller Wegefiihrung'

Kartengrundlagen: Landesamt fur innere Verwaltung Mecklenburg-Vorpommern,
Amt fur Geoinformation, Vermessungs- und Katasterwesen: Digitale Orthophotos
[2025]; Hornbach Immobilien AG: Flachenlayout — Vorentwurf-Zwischenstand
04.04.25, 1:500 [2025]
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2 Bestandsanalyse

Um Aussagen zu einer geeigneten ErschlieBung des neuen Hornbachs und der
entstehenden VerbindungsstraBe zu treffen, werden zunéachst die bestehenden
Verkehrsstrukturen analysiert und die Sensibilitat der angrenzenden StraBen-
raume hinsichtlich zusatzlicher Verkehrsbelastungen tUberpruft.

Die ErschlieBung des Hornbachs ist vorrangig uber die bestehende ZufahrtsstraBe
der Tankstelle vorgesehen, die in westliche Richtung auf das Grundsttck der
Tankstelle mindet (vgl. Abb. 2). Zudem wird dstlich der ZufahrtsstraBBe eine Klein-
gartenanlage erschlossen. Im Norden fuhrt die ZufahrtsstraBe zum signalisierten
vierarmigen Knotenpunkt mit der Rostocker StraBe (B 105). Die zulassige Hochst-
geschwindigkeit betragt in den Zufahrten der BundesstraBe 70 km/h und in den
untergeordneten Zufahrten 50 km/h. Fir den FuB- und Radverkehr ist auf der
Westseite der ZufahrtsstraB3e ein gemeinsamer Geh- und Radweg vorgesehen. Zu-
dem stehen am signalisierten Knotenpunkt mit Ausnahme des 6stlichen Knoten-
punktarms an allen Knotenpunktarmen gesicherte und barrierefreie Querungs-
stellen zur Verfagung.

Abb. 2 Messestraf3e, Blick Richtung Knotenpunkt an der B 105 (links) und Ein-
mundung Esso Tankstelle (rechts)

Uber eine riickwartige VerbindungsstraBe soll der Hornbach zusatzlich zur Mes-
sestraBe auch an die westlich gelegene Ostsee-Park-StraBe angebunden werden.
Im Bestand bindet die Ostsee-Park-StraBe im Nordosten an eine Hotelzufahrt (vgl.
Abb. 3, links) und im Stdosten an einen Parkplatz (vgl. Abb. 3, rechts) an. Beide
Anbindungspunkte verlaufen in westliche Richtung zu einem Kreisverkehr und von
dort aus in ndrdliche Richtung zum vollsignalisierten Knotenpunkt Rostocker
StraBe (B 105)/Alt Sievershagen. Sudlich der StraBe befindet sich das namensge-
bende Einkaufszentrum Ostseepark. Am signalisierten Knotenpunkt stehen an al-
len Knotenpunktarmen gesicherte Querungsstellen zur Verfliigung. Diese verfligen
jedoch uber keine taktilen Elemente, sodass keine vollstandige Barrierefreiheit ge-
gebenist.

Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach 2



Abb. 3 Zu- und Ausfahrt zum Hotelparkplatz (links) und zur stdlich gelegenen
Parkplatzflache (rechts)
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3 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung der Verkehrsstarken im Bestand wurde am Dienstag, den
14.10.2025, eine Verkehrszahlung an den beiden erschlieBungsrelevanten Kno-
tenpunkten (B 105/MessestraBe und B 105/Ostsee-Park-StraBe) durchgefuhrt.
Mittels Videotechnik wurden alle Verkehrsarten Uber den Tag erfasst und an-
schlieBend automatisiert ausgewertet, wobei eine Differenzierung der Verkehrs-
starken in unterschiedliche Fahrzeugarten sowie FuB- und Radverkehr erfolgt ist.

Die Ergebnisse sind, differenziert nach vormittaglicher und nachmittaglicher Spit-
zenstunde, nachfolgend aufgefuhrt.

Rostocker StraBe (B 105)/MessestraBBe

Die Auswertung der Verkehrserhebung zeigt, dass die vormittagliche Spitzen-
stunde am Knotenpunkt Rostocker StraBe (B 105)/MessestraBe zwischen 10:45
und 11:45 Uhr liegt. Das Gesamtverkehrsaufkommen betragt insgesamt 2.205
Kfz/h (vgl. Abb. 4). Die verkehrliche Hauptbelastung liegt mit 884 Kfz/h in West-
Ost-Richtung. Der Schwerverkehrsanteil betragt 5 % (120 Sv/h).
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Abb. 4 Verkehrsstarken in der vormittaglichen Spitzenstunde (10:45 bis 11:45
Uhr) am KP Rostocker StraBe/MessestraB3e (Angaben in Kfz/h)

Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt zwischen 16:00 und 17:00 Uhr. Das Ge-
samtverkehrsaufkommen betragt insgesamt 2.705 Kfz/h und nimmt somit im Ver-
gleich zu vormittags um ca. 23 % zu (vgl. Abb. 5). Die verkehrliche Hauptbelastung
liegt analog zur vormittaglichen Spitzenstunde mit 1.084 Kfz/h in Ost-West-Rich-
tung. Der Schwerverkehrsanteil betragt 2 % (56 Sv/h).
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Rostocker StraBe/Ostsee-Park-Stra3e

Die Auswertung der Verkehrserhebung zeigt, dass die vormittagliche Spitzen-
stunde am Knotenpunkt Rostocker StraBe/Ostsee-Park-StraBe zwischen 10:15
und 11:15 Uhr liegt. Das Gesamtverkehrsaufkommen betragt insgesamt 2.330
Kfz/h (vgl. Abb. 6). Die verkehrliche Hauptbelastung liegt mit 736 Kfz/h in West-
Ost-Richtung. Der Schwerverkehrsanteil betragt 5 % (111 Sv/h).
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Abb. 6 Verkehrsstarken in der vormittaglichen Spitzenstunde (10:15 bis 11:15

Uhr) am KP Rostocker StraBe / Ostsee-Park-StraBe (Angaben in Kfz/h)
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Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt zwischen 16:30 und 17:30 Uhr. Das Ge-
samtverkehrsaufkommen betragt insgesamt 2.879 Kfz/h und nimmt somit im Ver-
gleich zu vormittags um ca. 24 % zu (vgl. Abb. 7). Die verkehrliche Hauptbelastung
liegt analog zur nachmittaglichen Spitzenstunde mit 770 Kfz/h in Ost-West-Rich-

tung. Der Schwerverkehrsanteil betragt 2 % (45 Sv/h).
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Abb. 7 Verkehrsstarken in der nachmittaglichen Spitzenstunde (16:30 bis
17:30 Uhr) am KP Rostocker StraBe / Ostsee-Park-Stra8e (Angaben in

Kfz/h)

Um die Verkehrserhebung in den Jahresverlauf einordnen zu kdnnen, wurde diese
mit dem DTV-Wert der Dauerzahlstelle 1684 aus 2023 verglichen. Die Tagesver-
kehrsstarken des westlichen Querschnitts wurden mithilfe eines Wochen- und
Saisonfaktors auf den DTV-Wert umgerechnet. Im Jahr 2023 wurden 23.906 Kfz/24
h mit einem Schwerverkehrsanteil von 2,8 % ermittelt. Die Verkehrserhebung
ergab 23.468 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von 3,4 %.
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4 Prognoseverkehre

Das zuséatzliche Verkehrsaufkommen durch den Neubau des Hornbach-Marktes
wird mit Hilfe einer vorangegangenen Verkehrsuntersuchung eines Hornbach-
Marktes in Paderborn aus dem Jahr 2018% abgeleitet, welcher eine in etwa gleich-
groBe Verkaufsflache aufweist. Zudem sind die erwarteten Umséatze beider Bau-
markte in einer ahnlichen GréBenordnung angesetzt. Durch eine anschlieBende
Uberlagerung der prognostizierten Neuverkehre mit den Bestandsverkehren kén-
nen Aussagen zu den zukunftigen Verkehrsstarken im betrachteten Verkehrsnetz
getroffen werden.

4.1

Far die Abschatzung der Neuverkehre durch den Hornbach-Markt wird in die Be-
reiche Baumarkt und Drive In unterteilt, da fur die jeweiligen Kundenverkehre un-
terschiedliche MIV-Anteile angesetzt werden (vgl. Abb. 8 und Abb. 9). Demnach
ergibt sich ein Neuverkehrsaufkommen von 3.548 Kfz-Fahrten/24 h durch den
Baumarkt und von 375 Kfz-Fahrten/24 h durch den Drive In. Diese wiederum ver-
teilen sich zu je 50 % in Quell- und Zielverkehr.

Hornbach - Baumarkt
Nutzergruppe — :
[ Kunden | Beschiftigte | Wirtschaft

Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Anzahl [l 2.261 101

Anwesenheit [%] = 85

Wegehaufigkeit [Wege/Pers.] 2,0 2,0 0,15

R gefrers. ’ ' Lkw/100m2

Wege [-] 4.522 172 BGF u. Tag
MIV-Anteil [%] 90,0 80,0

Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2 1,1 Kfz-Fahrten
Tagesverkehr [Kfz/24h] 3.392 125 31
Spltzt?nstunde (KF2/h] 262 32 4
vormittags

Quellverkehr [Kfz/h] 135 0 2
Zielverkehr [Kfz/h] 127 32 2
Spltzer!stunde (KF2/h] 255 13 1
nachmittags

Quellverkehr [Kfz/h] 132 13 1
Zielverkehr [Kfz/h] 123 0 0
Abb. 8 Verkehrserzeugung Hornbach-Baumarkt

2 Erganzende Verkehrsuntersuchung fiir den Bau eines Hornbach Bau- und Garten-

marktes an der Stadionallee
Shp Verkehrsplanung, 2018
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S
Anzahl [ 225 -
Anwesenheit [%]

0,15

P T —
Wegehaufigkeit [Wege/Pers.] 2,0 Lkw/100m2
Wege [-] 450 - BGF u. Tag
MIV-Anteil [%] 100,0
Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2 - Kfz-Fahrten
Tagesverkehr [Kfz/24h] 375 - - 375
Spltze'nstunde [Kfz/h] 37 ) ) 37
vormittags
Quellverkehr [Kfz/h] 19 - - 19
Zielverkehr [Kfz/h] 18 - - 18
Spltzerjstunde [Kf2/h] 35
nachmittags
Quellverkehr [Kfz/h] 18
Zielverkehr [Kfz/h] 17

Abb. 9 Verkehrserzeugung Drive-In

4.2 Zeitliche Verkehrsverteilung

Die zeitliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens ist von wesentli-
cher Bedeutung fur die Beurteilung der zu erwartenden verkehrlichen Situation in
den Spitzenstunden vormittags und nachmittags. Diese werden ebenfalls aus der
Verkehrsuntersuchung zum Hornbach-Markt in Paderborn tbernommen und an
die aktuellen Offnungszeiten angepasst. Mit Hilfe des Gesamtverkehrsaufkom-
mens am Tag ergibt sich die nachfolgende Tagesganglinie (vgl. Abb. 10).

Aus dem Neubau des Hornbachs resultieren in der vormittaglichen Spitzenstunde
334 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr. Davon entfallen 155 Kfz-Fahrten auf
den Quellverkehrund 179 auf den Zielverkehr. Fur die Spitzenstunde am Nachmit-
tag ergibt sich eine zusatzliche Verkehrsbelastung von 304 Kfz-Fahrten im Quell-
und Zielverkehr. Davon entfallen 164 Kfz-Fahrten auf den Quellverkehr und 140
Kfz-Fahrten auf den Zielverkehr.

250

200

150 —

100

50

Quellverkehr

[Kfz/h]

04

-50

-100

-150 +

Zielverkehr

-200

-250
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

M Quellverkehr Baumarkt @ Zielverkehr Baumarkt

M Quellverkehr Drive-In O Zielverkehr Drive-In

Abb. 10 Tagesgangline der prognostizierten Neuverkehre des Hornbachs
Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach 8
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4.3 Raumliche Verteilung

Aufgrund der Nahe zum 0&stlichen Knotenpunkt Rostocker StraBe (B 105)/Mes-
sestraBe und der Lage des Parkplatzes werden ca. 95 % der Neuverkehre Gber die-
sen verteilt. Am Knotenpunkt erfolgt eine bestandsorientierte Verteilung. So wer-
den 55 % Uber die 6stliche Rostocker Stra3e, 14 % Uber die nordliche MessestralRe
und 26 % Uber die westliche Rostocker StraBe verteilt. Uber die neue riickwértige
VerbindungsstraBe werden 5 % der Verkehre in Richtung des Ostsee-Parks und
des Knotenpunktes Rostocker StraBBe (B 105)/Ostsee-Park-StraBe angenommen.
Von dort aus werden die Verkehre ebenfalls bestandsorientiert verteilt. So vertei-
len sich von den verbleibenden 5% ca. 2 % in die westliche Richtung der
Rostocker StraBe und 3 % in die nordliche StraBe Alt Sievershagen. Die entspre-
chenden Verkehrsstarken sind im Anhang dargestellt (vgl. Kapitel 9: Anhang).

4.4 Stellplatzbilanz
Kfz-Stellplatze

Farden geplanten Hornbach wird der prognostizierte Stellplatzbedarf aus der Ver-
kehrserzeugung mit dem tatsachlich bendtigten Stellplatzbedarf aus der Stell-
platzsatzung des Landes Mecklenburg-Vorpommern?® verglichen. Nach der Stell-
platzsatzung sind bei Verkaufsstatten mit einer Verkaufsfldche von mehr als 800
m?ein Stellplatz je 25 m?erforderlich. Bei einer maximalen Flache des Marktes von
20.500 m? waren somit ca. 820 Stellplatze erforderlich. Aus den vorliegenden Pla-
nungsunterlagen ist zu entnehmen, dass aktuell mit einer Stellplatzanzahlvon 420
bis 443 geplant wird. Mit Hilfe der Tagesganglinien der Quell- und Zielverkehre aus
der Verkehrserzeugung lasst sich der tatsachliche Stellplatzbedarf rechnerisch
ermitteln (vgl. Abb. 11). Dabei liegt die maximale Stellplatzauslastung mit 154 par-
kenden Fahrzeugen zwischen 11:00 und 12:00 Uhr. Demnach ist die Bereitstellung
von 420 bis 443 Stellplatzen, welche gemaB aktueller Planung vorgesehen sind,
ausreichend, um die prognostizierten Kundenverkehre aufzunehmen und noch
weitere ausreichende Kapazitaten zu bieten.

Qv yAYS Pkw Stellplatze
00-01 0 0 0
01-02 0 0 0
02-03 0 0 0
03-04 0 0 0
04-05 0 0 0
05-06 0 0 0
06-07 0 32 32
07-08 8 39 63
08-09 41 86 108
09-10 108 152 152
10-11 181 197 168
11-12 187 209 190
12-13 171 153 172
13-14 154 149 167
14-15 154 173 186
15-16 165 169 190
16-17 189 162 163
17-18 196 170 137
18-19 178 171 130
19-20 185 86 31
20-21 28 0 3
21-22 3 0 0
22-23 0 0 0
23-24 0 0 0

3 Stellplatzsatzung des Landes Mecklenburg-Vorpommern (erlassen am 23.06.2022)

Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach 9
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Abb. 11 Erforderlicher Stellplatzbedarf im Kfz-Verkehr
Fahrradabstellplatze

Fur die Fahrradabstellplatze wird ebenfalls die nach der Stellplatzsatzung des
Landes Mecklenburg-Vorpommern erforderliche Stellplatzanzahl mit dem zu er-
wartenden Radverkehrsaufkommen aus der Verkehrserzeugung verglichen. Laut
der Stellplatzsatzung bendotigen Verkaufsstatten mit einer Verkaufsflache von
mehr als 800 m? einen Radabstellplatz je 40 bis 60 m?. Daraus resultiert ein maxi-
maler Stellplatzbedarf von 342 bis 513 Radabstellplatzen. Bei der Verkehrserzeu-
gung wird der GroBteil des Kunden- (90 %) und Beschaftigtenverkehrs (80 %) dem
MIV zugeschrieben. Bei dem verbleibenden Verkehrsaufkommen wird jeweils die
Halfte dem Radverkehr und die Halfte dem OPNV (jeweils 5 % Kundenverkehr und
10 % Beschéftigtenverkehr) zugeordnet. Fur den Hornbach werden demnach ca.
200 Fahrten im Radverkehr pro Tag prognostiziert, welche sich nach der identi-
schen Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs verteilen (vgl. Abb. 12). So ergeben sich
maximal 17 Stellplatze in der Spitzenstunde zwischen 11:00 und 12:00 Uhr sowie
im nachmittaglichen Zeitraum.

Qv N Auslastung Rad
00-01 0 0 0
01-02 0 0 0
02-03 0 0 0
03-04 0 0 0
04-05 0 0 0
05-06 0 0 0
06-07 0 5 5
07-08 1 2 6
08-09 3 5 8
09-10 7 9 10
10-11 11 12 11
11-12 11 16 16
12-13 10 9 15
13-14 9 9 15
14-15 9 10 16
15-16 10 10 16
16-17 13 10 13
17-18 13 10 10
18-19 10 10 10
19-20 11 5 4
20-21 4 0 0
21-22 0 0 0
22-23 0 0 0
23-24 0 0 0

Abb. 12 Erforderlicher Stellplatzbedarf im Radverkehr

Aufgrund des Standortes und der Zielgruppe des Baumarktes wird beim Kunden-
verkehr Uberwiegend mit Kfz-Verkehren gerechnet. Dadurch fallt die bendtigte An-
zahl an Radabstellplatzen deutlich geringer aus als in der Stellplatzsatzung vorge-
schrieben. Dennoch sollte eine ausreichende Kapazitat an Radabstellplatzen vor-
handen sein, die ca. 20 — 30 % uber dem ermittelten Bedarf liegt.

Um einen ausreichenden Diebstahlschutz zu gewéahrleisten, sollten Fahrrader si-
cher angeschlossen werden konnen. Die Abstellmdglichkeit sollte dabei eine op-
timale Standsicherheit gewahrleisten und ausreichende Platzangebote auch fur
Lastenrader bieten (vgl. Abb. 13). Eine leichte Erreichbarkeit und eine Positionie-
rung nahe den Eingdngen zum Gebaude sind dabei essenziell, um eine hohe

Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach 10



Akzeptanz der Anlagen zu erreichen und wildes Parken im Umfeld zu vermeiden.
Als Witterungsschutz dienen Uberdachungen der Radabstellanlage.

&

i

Abb. 13 Uberdachte Radabstellplétze (links) und Abstellplatz fiir Lastenrader
(rechts) (Quelle: shp Verkehrsplanung)
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5 Verkehrsqualitdten und Leistungsfahigkeit

5.1 Methodik nach dem HBS 2015

Die Ermittlung der Verkehrsqualitaten erfolgt auf Grundlage der prognostizierten
Verkehrsstarken sowie der Geometrie der Knotenpunkte bzw. Zufahrten. Beide
GroBenflieBenin das Verfahren zur Berechnung von Verkehrsqualitadten nach dem
Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)* ein. MaBge-
bend fur die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt ist jeweils der schlechteste Kno-
tenstrom.

Die Verkehrsqualitat wird nach dem HBS 2015 in sechs Stufen eingeteilt (Abb. 14).
Bewertet wird die Verkehrssituation zum Zeitpunkt der Spitzenstundenbelastung
im Tagesverlauf. Die Stufengrenzen fur den Kfz-Verkehr sind in erster Linie im Hin-
blick auf die Anspriche der Verkehrsteilnehmenden an die Bewegungsfreiheit
festgelegt, orientieren sich also an den zu erwartenden mittleren Wartezeiten der
einzelnen Strome. Die Verkehrsqualitaten im Rad- und FuBverkehr werden dage-
gen uber die maximalen Wartezeiten bewertet. Bei den Stufen A bis D liegt ein
stabilerVerkehrsablaufvor. In Stufe Awerden Verkehrsteilnehmende auBerst sel-
ten von auBen beeinflusst, bei Stufe D kommt es durch die hohe Verkehrsbelas-
tung zu deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit. Bei Stufe E tre-
ten stdndig gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden
auf. DerVerkehr bewegt sichim Bereich zwischen Stabilitat und Instabilitat, wobei
bereits kleine Verschlechterungen der EinflussgroBen zum Zusammenbruch des
Verkehrsflusses fuhren konnen. Bei Stufe F ist die Nachfrage groBer als die Kapa-
zitat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet. Bei den Stufen A bis D liegt eine ausrei-
chende Verkehrsqualitat vor.

Kraftfahrzeuge G Fulgénger/
Qualitts. LSA Vorfahrt | Rechts v. Links R;’:;;’
Stufe (QSV) ® -
. V f

maximale

mittlere Wartezeit [s] War[tseizelt

<20s <10s 2108 <30s
B <3bs <20s - <40s

C <50s <30s <15s <5bbs

D <70s <45s <20s <70s

i E >70s > 45 s <25s <85s
— Auslastung >1 >2bs >85s

* Die QSV F ist erreicht, wenn die Verkehrsnachfrage
gi Uber der Kapazitat C, liegt (q,>C)

Zahlenangabe: Wartezeit in Sekunden
Farbe: Qualitatsstufe nach dem HBS

96 Maximale Rickstauldnge in m (S=95%)
Abb. 14 Einteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Zusatzlich zu den Verkehrsqualitdten werden die maximalen Ruckstaulangen am

Knotenpunkt in blauen Kéasten dargestellt. Hierbei wird die Ruckstaulange ange-
setzt, die mit einer Wahrscheinlichkeit von 95 % nicht tberschritten wird.

Die detaillierten HBS-Nachweise sind dem Anhang zu entnehmen.

4 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):

Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)
Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach 12



Far die Bewertung des Analysefalls werden als Datengrundlage zunachst die vor-
liegenden verkehrstechnischen Unterlagen (Signalgruppen, Zwischenzeiten, Pha-
sen, Phasenubergénge, etc.) Ubernommen. So besteht der Signalzeitenplan an
beiden Knotenpunkten aus insgesamt drei Phasen mit einer Umlaufzeit von 120
Sekunden. Die einzelnen Phasen wiederum unterliegen jeweils Freigabezeiten,
welche stark von den Verkehrsbelastungen der entsprechenden Verkehrsstrome
abhéangig sind.

E Klima

Fardie Prognose wird die Umlaufzeit des Signalzeitenplans deutlich reduziert. Da-
mit soll das Regelwerk ,,E Klima 2022“° Berticksichtigung finden (vgl. Abb. 15). Das
Regelwerk wurde entwickelt, um klimarelevante Vorgaben, Standards und Hand-
lungsoptionen bei der Planung zu bertcksichtigen. So setzt das Regelwerk auf
hohe Qualitatsstandards fur den Umweltverbund (C)V, Rad- und FuBverkehr), um
deren Attraktivitdt zu erhéhen und dadurch einen positiven Beitrag zum Klima-
schutz zu leisten. Dabei heiBt es unter anderem, dass die Belange des FuB3- und
Radverkehrs generell gegentber den Belangen des Kfz-Verkehrs zu priorisieren
sind. So soll der FuB- und Radverkehr an Knotenpunkten mit einer hohen Flissig-
keitund kurzen Wartezeiten abgewickelt werden (mindestens QSV C). Gleichzeitig
wird ein effizienter Ressourceneinsatz flir den motorisierten Individualverkehr ver-
folgt. Daher gelten eine geringere Flussigkeit und lAngere Wartezeiten noch als
»€effizient” und sind der anzustrebende Standardfall (bestenfalls QSV D). Da der
FuB- und Radverkehr nach der maximalen Wartezeit bemessen wird, wirken sich
kurzere Umlaufzeiten entsprechend positiv auf die Qualitatsstufen aus. Um den
Empfehlungen des Regelwerks nachzukommen, wird daher fur beide Knoten-
punkte ein weiterer Signalzeitenplan mit einer Umlaufzeit von 85 Sekunden entwi-
ckelt.

tandardfal X X X X

Standardfall Standardfall X X

% Standardfal Standardfall X X X
6o X X X Sonderfall  Sonderfall

Abb. 15 Grafische Aufbereitung der Zielsetzungen’

® E Klima 2022
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)

Kéln, 2022
shpVerkehrsplanung  Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach 13
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5.2 Bewertung der Verkehrsqualitaten

5.2.1 Analyse

Knotenpunkt Rostocker StraBe / MessestraBe

Unter Berlcksichtigung der Analyseverkehre kann am Knotenpunkt Rostocker
StraBe (B 105)/MessestraBe flr den Kfz-Verkehr die Verkehrsqualitatsstufe D
nachgewiesen werden (vgl. Abb. 16). MaBgebend sind in beiden Zeitrdumen die
Linksabbiegerverkehre aus nordlicher, westlicher und 6stlicher Richtung mit einer
mittleren Wartezeit von jeweils 54 Sekunden. Die maximale Rickstaulange liegt
mit bis zu 140 m in einer noch akzeptablen GroBenordnung. Der Rad- und FuBver-
kehr weist entlang der westlichen Furt eine maximale Wartezeit von 102 Sekunden
auf und ist somit mit der Verkehrsqualitatsstufe F zu bewerten und nicht ausrei-

chend leistungsfahig.

65 27 28
4354 54

Ak

MessestraRe

89 27 26
47 54 54

i

MessestraBe

Rostocker StraRe (8105) Rostocker StraRe (82051
~—[B ~— [ 2
38 B4 — —— 28 88 40 B8 — —— 35 140
38 54 -—"‘m E —— 28 88 40 53 ——"‘m 1 —=— 35 140
10224 —— —— BT 91 28 —=— | - 54 13
101 24 —<=— 91 23 ===
' Rostocker StraRe (B105) ' Rostocker StraRe (B105)
- R - 62-—r
] ]
§ a4 A FuBverkehr § 44 A FuBverkehr
> 24 &% Radverkehr ] 26 &% Radverkehr
s s
Abb. 16 Verkehrsqualitaten, mittlere Wartezeiten [s] und maximale Rickstau-

langen [m] am KP Rostocker StraBe/MessestraBe im Analysefall (li.
vormittags, re. nachmittags)

Knotenpunkt Rostocker StraBe / Ostsee-Park-StraBBe

Fiar den Knotenpunkt Rostocker StraBe (B 105)/Ostsee-Park-StraBe kann fiir den
Kfz-Verkehr im Analysefall die Verkehrsqualitatsstufe D nachgewiesen werden
(vgl. Abb. 17). MaBgebend istim nachmittaglichen Zeitraum der Linksabbiegerver-
kehr aus sudlicher Richtung mit einer mittleren Wartezeit von 69 Sekunden. Die
maximale Ruckstaulange liegt mit bis zu 117 m in einer Uberschaubaren GroBen-
ordnung. Der Rad- und FuBverkehr weist entlang der dstlichen Furt eine maximale
Wartezeit von 103 Sekunden auf und ist somit mit der Verkehrsqualitatsstufe F zu
bewerten und nicht ausreichend leistungsfahig.

Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach 14
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—
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Abb. 17 Verkehrsqualitaten, mittlere Wartezeiten [s] und maximale Rickstau-
langen [m] am KP Rostocker StraBe/Ostsee-Park-StraBe im Analyse-
fall (li. vormittags, re. nachmittags)

5.2.2 Prognose

Zur Ermittlung der Verkehrsqualitdten fur die Prognosefalle wird das bestehende
Signalisierungskonzept zunachst tbernommen. Auf Grund der sich dndernden
Verkehrsbelastung in Folge der Neuverkehre erfolgt jedoch eine leichte Verschie-
bung der Freigabezeiten der einzelnen Phasen. Zudem werden, wie bereits erlau-
tert, zwei Signalzeitenplane betrachtet, die jeweils eine unterschiedliche Umlauf-
zeit vorsehen. So wird zunachst bestandsorientiert ein Signalzeitenplan mit einer
Umlaufzeit von 120 Sekunden berlcksichtigt. AnschlieBend erfolgt die Reduzie-
rung der Umlaufzeit auf 85 Sekunden. Da die Ergebnisse gezeigt haben, dass der
Rad- und FuBverkehr deutlich schlechtere Verkehrsqualitaten als der Kfz-Verkehr
ausweisen und dieser nach der maximalen Wartezeit bemessen wird, wirken sich
kurzere Umlaufzeiten entsprechend positiv auf die Qualitatsstufe aus.

120 Sekunden Umlaufzeit

Unter Berlcksichtigung einer Umlaufzeit von 120 Sekunden kann in beiden Spit-
zenstunden der Knotenpunkte eine ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewie-
sen werden. Die mittleren Wartezeiten erhéhen sich zwar im Vergleich zum Ana-
lysefall um einige Sekunden, die Verkehrsqualitat liegt jedoch weiterhin in einem
ausreichenden Bereich. So wird im Prognoseplanfall sowohl am Knotenpunkt
Rostocker StraBe (B 105)/MessestraBe als auch am Knotenpunkt Rostocker
StraBe/Ostsee-Park-StraBe weiterhin die Verkehrsqualitatsstufe D erreicht (vgl.
Abb. 18 und Abb. 19). Durch die verkehrliche Mehrbelastung erhdhen sich die ma-
ximalen Rickstauldngen ebenfalls etwas, liegen jedoch weiterhin in einer vertrag-
lichen GroBenordnung. Der aus Osten kommende Linksabbieger der Rostocker
StraBe weist mitca. 50 Metern eine ausreichende Aufstellflache fur die maximalen
Ruckstaulangenvon 41 bis 48 Metern auf. Zudem wird in allen Spitzenstunden der
Prognosefalle im Rad- und FuBverkehr aufgrund der gleichbleibenden Umlaufzeit
von 120 Sekunden weiterhin die Verkehrsqualitatsstufe F erreicht, so dass keine
ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben ist.

Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach 15
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Abb. 18 Verkehrsqualitaten, mittlere Wartezeiten [s] und maximale Rickstau-
langen [m] am KP Rostocker StraBe/MessestraBe im Prognoseplanfall
mit einer Umlaufzeit von 120 s (li. vormittags, re. nachmittags)
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Abb. 19 Verkehrsqualitaten, mittlere Wartezeiten [s] und maximale Rickstau-
langen [m] am KP Rostocker StraBe/Ostsee-Park-StraBe im Prognose-
planfall mit einer Umlaufzeit von 120 s (li. vormittags, re. nachmittags)

85 Sekunden Umlaufzeit

Bei Reduzierung der Umlaufzeit auf 85 Sekunden kann im Prognoseplanfall fur
alle Verkehrsteilnehmenden eine ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen
werden. So wird fur den Kfz-Verkehr weiterhin die Verkehrsqualitatsstufe D er-
reicht (vgl. Abb. 20 und Abb. 21). Im Rad- und FuBverkehr liegen die maximalen
Wartezeiten bei unter 70 Sekunden, sodass alle Furten mindestens mit der Ver-
kehrsqualitatsstufe D zu bewerten sind und somit deutlich bessere Ergebnisse als
bei einer Umlaufzeit von 120 Sekunden erreicht werden.
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Abb. 20 Verkehrsqualitaten, mittlere Wartezeiten [s] und maximale Rickstau-
langen [m] am KP Rostocker StraBe/MessestraBe im Prognoseplanfall
mit einer Umlaufzeit von 85 s (li. vormittags, re. nachmittags)
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Abb. 21 Verkehrsqualitaten, mittlere Wartezeiten [s] und maximale Rickstau-
langen [m] am KP Rostocker StraBe/Ostsee-Park-StraBe im Prognose-
planfall mit einer Umlaufzeit von 85 s (li. vormittags, re. nachmittags)
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5.3 Drive In

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen des geplanten Drive Ins wird mit Hilfe
vergleichbarer Standorte ermittelt. Um die Verkehre an den verkaufsstéarksten Ta-
gen ohne Storung abwickeln zu kénnen, wird das maximale Verkehrsaufkommen
an den jeweiligen Schranken bestimmt und die Spitzenstunde betrachtet. Diese
liegtim Zeitraum von 12:30 bis 13:30 Uhr, in welchem 61 Fahrzeuge prognostiziert
werden, wovon die meisten davon als Pkw klassifiziert werden kdnnen. Somit be-
findet sich pro Minute ca. ein Fahrzeug vor der Schranke. Die Dauer des Einfahrt-
prozesses, also Einfahrt des Kunden zur Schranke bis zur SchrankenschlieBung,
wird mit ca. 30 Sekunden angenommen. Die Aufstellflache vor der Schrankenan-
lage betragt ca. 19 m und bietet Platz fiir bis zu drei Fahrzeuge (vgl. Abb. 22). Da
im Schrankenbereich ca. zwei Fahrzeuge pro Minute abwickeln werden kdnnen
und am verkehrsstarksten Tag durchschnittlich ein Fahrzeug die Minute zu erwar-
ten ist, ist die Aufstelllange ausreichend bemessen und es ist kein gesonderter
Linksabbiegerstreifen in Richtung Schrankeinfahrt erforderlich. Selbst beim An-
kommen von mehreren Fahrzeugen gleichzeitig (Worst-Case-Betrachtung) istvon
einer unproblematischen Verkehrsabwicklung auszugehen. Bei einem Stauraum
von ca. 19 m und einer angenommenen Fahrzeuglange von 6 m je Pkw konnen bei
einer Dauer von ca. 30 Sekunden je Fahrzeug insgesamt sechs Fahrzeuge gleich-
zeitig abgewickelt werden.

AN

Abb. 22 Aufstellflache vor der Schranke des Drive In Lambrechtshagen®

® Flachenlayout Hornbach Vorentwurf (04.04.2025)
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6 Handlungsempfehlung

6.1 VerbindungsstraBe

Die neue VerbindungsstraBe ist entlang der Sidseite des Plangebiets vorgesehen
(vgl. Abb. 23). Sie soll eine Verbindung zwischen dem Knotenpunkt Rostocker
StraBe (B 105)/MessestraBe im Osten bzw. dem Anschluss an den Hornbach-
Markt und der Ostsee-Park-StraBe im Westen schaffen. In Verlangerung der be-
stehenden ZufahrtsstraBe ist zunachst die Anbindung an das Grundstuck der
Tankstelle, der Schrebergarten sowie des Hornbach-Marktes sicherzustellen (vgl.
Kapitel 6.2). Bezlglich der westlichen Anbindung werden zwei Varianten unter-
sucht, jeweils miteinem Anschluss an der Stidostseite des bestehenden Parkplat-
zes und auf Hohe des Hotels Atrium Hotel Kriger (vgl. Kapitel 0).

Um neben dem Kfz-Verkehr auch eine Erreichbarkeit fir den Rad- und FuBverkehr
sicherzustellen, wird empfohlen, auch flr die nichtmotorisierten Verkehre eine
Verbindung zwischen dem Plangebiet und dem bestehenden gemeinsamen Geh-
weg- und Radweg im Westen zu schaffen. Die VerbindungsstraBe ist dabei diffe-
renziert in zwei Abschnitten zu betrachten. Der bestehende, vom Knotenpunkt
Rostocker StraBBe (B 105)/MessestraBe kommende Gehweg, wird zunachst im Be-
reich des Plangebiets fortgefuihrt. Damit wird auch eine fuBlaufige Erreichbarkeit
des Hornbach-Marktes aus 6stlicher Richtung gesichert. Im weiteren Verlauf kann
der Gehweg an die geplante VerbindungsstraBe angeschlossen werden. Von hier
ausist parallel zur Fahrbahn ein straBenbegleitender Gehweg moglich, welcherim
Westen an den bestehenden Gehweg anschlieBt.

1 Planweg mit
Wegefuhrung

Uber Hornbach-
Plangebiet

Var. 2: Anschluss b ;
Parkplatz : ‘ &

i ~ . | StraBenquerschnitt
Anschluss an | mit Gehweg
Bestandsweg

50

StraBenquerschnitt
ohne Gehweg

Abb. 23 Lageplan mit Darstellung der geplanten Wegeverbindung’

Fur die zwei unterschiedlichen Abschnitte der geplanten VerbindungsstraBe wer-
denverschiedene StraBenraumquerschnitte entwickelt. Im dstlichen Abschnittist

Kartengrundlagen: Landesamt fur innere Verwaltung Mecklenburg-Vorpommern,
Amt fur Geoinformation, Vermessungs- und Katasterwesen: Digitale Orthophotos
[2025];

Hornbach Immobilien AG: Flachenlayout — Vorentwurf-Zwischenstand 04.04.25
Rostock 1:500 [2025]
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kein straBenbegleitender Gehweg erforderlich. Die Fahrbahn wird im Regelmaf3
von 6,50 m vorgesehen (vgl. Abb. 24, links). Der Anschluss an den Bestand im Os-
ten wird im Kapitel 6.2 detailliert betrachtet. Im westlichen Abschnitt wird der aus
dem Plangebiet kommende Gehweg fortgesetzt (vgl. Abb. 24, rechts). Die Fahr-
bahn wird auch hier mit einer Breite von 6,50 m dimensioniert, fir den Gehweg
wird eine Breite von 2,50 m vorgesehen.

) @
.75
[2,0] 6,5 [2,0] (125 6.5
10,5 10.5
Abb. 24 Querschnitte der VerbindungsstraBe (li. ohne Gehweg, re. mit Geh-
weg)
6.2 Anbindung Osten

Die ostliche Anbindung verlauft in Verlangerung der bestehenden ZufahrtsstraBe,
die derzeit auf das Grundstlick der Tankstelle fihrt und zukunftig geradlinig fort-
gefuhrt wird. Die Abb. 25 zeigt dazu eine exemplarische Gestaltung. In diesem
Zuge werden die Zufahrten der Tankstelle, des Hornbach-Marktes und der Schre-
bergarten als untergeordnete Knotenpunktarme an die neue VerbindungsstraBe
angeschlossen. Die VerbindungsstraBe ist durchgehend als Vorfahrtsstraf3e ein-
gerichtet. Der vom Knotenpunkt Rostocker StraBe (B 105)/MessestraBe kom-
mende gemeinsame Geh- und Radweg wird nach Suden fortgefuhrt, sodass der
Hornbach-Markt und die Schrebergarten fur den Rad- und FuBverkehr ebenfalls
erschlossen werden. Zur Verbesserung der Querbarkeit werden in den Zufahrten
zur Tankstelle und zum Hornbach-Markt Querungshilfen vorgesehen. Anpassun-
gen am Knotenpunkt Rostocker StraBe (B 105)/MessestraBBe sind, auch im Hin-
blick auf die Leistungsfahigkeitsbetrachtung, nicht notwendig.

Plangebiet Hornbach y ' N ‘ ! > \

Abb. 25 Lageplandarstellung der dstlichen Anbindung des Hornbach-Marktes

o SN
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6.3 Anbindung Westen

Far die Anbindung an die Ostsee-Park-StraBe werden zwei Varianten betrachtet
und miteinander verglichen. In Variante 1 ist ein Anschluss auf Héhe des Hotels
Atrium Hotel Kriiger, in Verlangerung der Ostsee-Park-StraBBe, vorgesehen. In der
Variante 2 wird die neue VerbindungsstraBe im sudostlichen Bereich des Parkplat-
zes angebunden.

In Variante 1 wird dazu an einen bestehenden Wirtschaftsweg angeschlossen, der
derzeit zur ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flache 6stlich des Ostseeparks
genutzt wird. Dieser verlauft zwischen Hotelgeldnde und Parkplatz und schlieBt
am Wendehammer am Ostlichen Ende der Ostsee-Park-Stra3e an. Der derzeit un-
befestigte Wirtschaftsweg musste zur Herstellung der VerbindungsstraBe ausge-
baut werden. Ein Ausbau gemaB Abb. 24 (rechts), d. h. eine Fahrbahnvon 6,50 m
Breite ohne Gehweg, ist dabei zu empfehlen. Die Zu- und Ausfahrt des Hotels ist
derzeit kreisverkehrsartig gestaltet und befindet sich gemaB Katasterplanin Teilen
auf den Flachen des heutigen Wirtschaftswegs. Folglich besteht bei Umsetzung
der Variante 1 die Notwendigkeit, einen Teil der Zufahrt des Hotels baulich anzu-
passen. Des Weiteren erscheint es auch notwendig, den Wendehammer am &st-
lichen Ende der Ostsee-Park-StraBe baulich anzupassen, um die Verkehrsfuhrung
verstandlich zu gestalten.

In der Variante 2 ist ein Anschluss im stdodstlichen Bereich des Parkplatzes vorge-
sehen. Weitere bauliche MaBnahmen sind nicht notwendig, da der Kfz-Verkehr die
Ostsee-Park-StraBe Uber die bestehende Fahrbahn des Parkplatzes erreichen
kann. Beim Grundstiickseigentimer des Parkplatzes sind entsprechende Wege-
rechte zu erwirken.

Grundsatzlich sind sowohl die Variante 1 als auch die Variante 2 realisierbar. Die
Anbindung in der Variante 1 wirde im Vergleich zur Anbindung in der Variante 2
einen deutlich langeren Fahrweg (ca. 230 m) mit sich bringen. Im Gegensatz zur
Variante 2 sieht die Variante 1 zwar eine kontinuierliche Fuhrung vor, da die neue
VerbindungsstraBe unmittelbar an die Ostsee-Park-StraBe anschlieBt. Die Vari-
ante 2 fuhrt jedoch auf kurzem Wege tUber den bestehenden Parkplatz zur Ostsee-
Park-StraBe. Zum jetzigen Zeitpunkt ist nicht davon auszugehen, dass die neue
ruckwartige VerbindungsstraBe eine hohe Verkehrsbelastung aufweisen wird. So
wird beispielsweise im Prognoseplanfall 1 davon ausgegangen, dass lediglich 5 %
der Neuverkehre (maximal 17 Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde) Uber die neue
StraBBe abzuwickeln sind. Bei einer solch geringen Verkehrsmenge ist davon aus-
zugehen, dass die Verkehre konfliktfrei Uber den Parkplatz abzuwickeln sind. Eine
separate StraBe wie in Variante 1, die den Parkplatz umfahren wirde, ist unter Be-
riacksichtigung des aktuellen Planungsstands somit nicht erforderlich.
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7 Larmtechnische Kennwerte

Als Grundlage fur das zu erstellende Larmgutachten werden die larmtechnischen
Kennwerte flr die Querschnitte der beiden erhobenen Knotenpunkten nach dem
Verfahren der RLS-192 aufbereitet. Diese Werte sind flir den Tages- und Nachtzeit-
raum, jeweils fur die Analyse (vgl. Tab. 1) und den Proghoseplanfall (vgl. Tab. 2), zu
ermitteln. In Letzterem sind dabei die aus der Projektentwicklung entstehenden

Neuverkehre zu bertcksichtigen.

Zur Ermittlung der larmtechnischen Kennwerte gem. RLS-19 sind aus den Daten,
jeweils fur den Analyse- und den Prognosefall, folgende Werte herzuleiten:

— durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
— stundliche Verkehrsstarke M [Kfz/h]
— Anteil ps (Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw; am Gesamtverkehr)

— Anteil p, (Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw, am Gesamtverkehr)

Far die Aufteilung der neu entstehenden Schwerverkehre auf die Kategorien Lkw;
und Lkw, wird eine bestandsorientierte Verteilung angenommen.

DTV Larmkennwerte
Kfz Lkw 1 Lkw 2 Tagwerte (6-22 Uhr) | Nachtwerte (22-6 Uhr)
6-22 Uhr| 22-6 Uhr| 6-22 Uhr | 22-6 Uhr| 6-22 Uhr| 22-6 Uhr| M [Kfz/H] ‘ p1[%]|p2 [%] | M [Kfz/H] ‘ p1[%]|p2 [%]
Knotenpunkt Rostocker StraBe/Ostsee-Park-StraRe
Rostocker StraBe West 16.907 970 561 41 160 14 1.057 3,3% | 0,9% 121 4,3% | 1,4%
Alt Sievershagen 5.284 162 31 (0] 15 2 330 0,6% | 0,3% 20 0,0% | 1,0%
Rostocker StraBe Ost 21.682 1.030 601 44 173 16 1.349 28% | 0,8% 129 4,2% | 1,6%
Ostsee-Park-Strale 7.541 41 105 4 33 B 471 1,4% | 0,4% ® 9,5% |13,3%
Knotenpunkt Rostocker StraBe (B 105)/MessestraBBe
Rostocker StraBe West 21.482 1.018 554 40 173 19 1.343 2,6% | 0,8% 127 3,9% | 1,9%
MessestraRe Nord 5.700 200 207 18 30 4 356 3,6% | 0,5% 25 8,9% [ 1,9%
Rostocker StraBe Ost 19.976 1.012 626 52 (0] 17 1.249 3,1% | 0,0% 127 52% | 1,7%
MessestraRRe Siid 820 1 23 (0] 9 (0] 51 28% | 1,0% 1 0,0% | 0,0%
Tab. 1 Larmkennwerte Analyse
DTV (Prognoseplanfall) Larmkennwerte
Kfz Lkw 1 Lkw 2 Tagwerte (6-22 Uhr) Nachtwerte (22-6 Uhr)
6-22 Uhr| 22-6 Uhr| 6-22 Unr| 22-6 Unr|6-22 Unr| 22-6 Unr| M IKfz/HI | p1 191] p2 [%]] M IKf2/H1 [ 1 [1%1] P2 1%1
Knotenpunkt Rostocker StraBe/Ostsee-Park-StraRBe
Rostocker StraBe West 17.808 970 571 41 160 14 1.113 3,2% | 0,9% 121 4,3% 1,4%
Alt Sievershagen 5.381 162 32 (0] 15 2 336 0,6% | 0,3% 20 0,0% 1,0%
Rostocker StraRe Ost 22.419 | 1.030 609 44 173 16 1.401 2,7% | 0,8% 129 4,2% 1,6%
Ostsee-Park-StraBe 7.702 41 107 4 33 5 481 1,4% | 0,4% 5 9,6% | 13,3%
Knotenpunkt Rostocker StraBe (B 105)/MessestralRe
Rostocker StraBe West 22.319 | 1.018 563 40 173 19 1.395 2,5% | 0,8% 127 3,9% 1,9%
MessestraRe Nord 6.151 200 212 18 30 4 384 3,5% | 0,5% 25 8,9% 1,9%
Rostocker StraRe Ost 21.746 | 1.012 645 52 (0] 17 1.359 3,0% | 0,0% 127 5,2% 1,7%
MessestraRe Stud 3.878 11 56 (0] 9 (0] 242 1,4% | 0,2% 1 0,0% | 0,0%

Tab. 2 Larmkennwerte Prognoseplanfall

8 Forschungsgesellschaft fiir StraBenwesen und Verkehr: Richtlinien fiir den Larm-
schutz an StraBen (RLS-19). Kéln, 2019
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8 Fazit und Empfehlung

Die HORNBACH Immobilien AG plant die Entwicklung eines Hornbach-Marktes in
der Rostocker Gemeinde Lambrechtshagen. Das betreffende Grundstuck befin-
detsich ander BundesstraBe 105 (Rostocker StraBe), zwischen dem bestehenden
Ostseepark und der Esso-Tankstelle. Um eine leistungsfahige und verkehrssi-
chere Abwicklung zu gewahrleisten, wurden die Analyse- sowie Prognoseverkehre
ermittelt und die erschlieBungsrelevanten Knotenpunkte im Umfeld naher unter-
sucht.

Die Analyse der aktuellen Verkehrssituation sowie die darauf basierende Prog-
nose zeigen, dass die Projektentwicklung nur geringe Auswirkungen auf die vor-
handenen Knotenpunkte und ErschlieBungsstraBen hat. Obwohl davon auszuge-
hen ist, dass die Neuverkehre nahezu ausschlieBlich Uber den 6stlich liegenden
signalisierten Knotenpunkt Rostocker StraBe (B 105)/MessestraBBe abzuwickeln
sind, liegt die prognostizierte Verkehrszunahme in einer moderaten GréBenord-
nung. Auch die zeitliche Verteilung der zusatzlichen Fahrten zeigt eine Entzerrung
Uber den Tagesverlauf hinweg, wodurch die Spitzenstundenbelastungen nur ge-
ringfugig beeinflusst werden. Ergdnzend dazu wurde die Entwicklung einer west-
lich des Marktes liegenden 5 ha groBen Gewerbegebietsflache mitbetrachtet. Fur
die geplante Entwicklung wurde pauschal ein Ansatz von 600 Fahrten/Tag ge-
wahlt.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit der relevanten Knotenpunkte zeigt, dass die
Verkehrsqualitat auch unter Berlcksichtigung der zusatzlichen Verkehrsbelas-
tung durch den Hornbach-Markt erhalten bleibt. Auch bei Berlcksichtigung der
zusatzlich erzeugten Fahrten durch die Gewerbegebietsentwicklung westlich des
Marktes, sind keine Einschradnkungen zu erwarten. Dies gilt fur beide relevanten
ErschlieBungsknotenpunkte. Wesentliche Kapazitdtsengpasse oder eine Zu-
nahme von Ruckstaus im Vergleich zum Bestand sind nicht zu erwarten. Ferner ist
davon auszugehen, dass eine Reduzierung der Umlaufzeit an beiden Knotenpunk-
ten sogar zu einer Verbesserung der Leistungsfahigkeit fir den Rad- und FuBver-
kehr, bei einem weitestgehenden Erhalt der Verkehrsqualitat fur den Kfz-Verkehr,
fuhrt. Inwiefern eine Reduzierung der Umlaufzeit denkbar ist, sollte im weiteren
Planungsprozess thematisiert werden. Hier spielt insbesondere auch die Einbin-
dung der betrachteten Knotenpunkte in eine maégliche Koordinierung mit weiteren
Knotenpunkten der BundesstraBe eine Rolle.

Daruber hinaus fuhrt die zusatzlich geplante Verbindungsstrae zu einer Quali-
tatssteigerung der ErschlieBung. Fir die Anbindung im 6stlichen Bereich sind die
Voraussetzungen auf Grund der teilweise schon vorhandenen ErschlieBungs-
straBBe (bis zur Tankstelle) gegeben. Die Variantenbetrachtung im westlichen Be-
reich zeigt, dass grundsatzlich beide Anbindungspunkte mdéglich sind. Da die Va-
riante 2 mit deutlich weniger baulichem Aufwand verbunden ist und zum derzeiti-
gen Zeitpunkt von einer eher geringen Verkehrsmenge im Bereich der Verbin-
dungsstraBe ausgegangen wird, wird nach aktuellem Stand die Anbindungim sud-
ostlichen Bereich des bestehenden Parkplatzes favorisiert.

Insgesamt zeigt das Verkehrsgutachten, dass das Planvorhaben aus verkehrlicher
Sichtgutindie vorhandene Infrastruktur eingebunden werden kann. Negative Aus-
wirkungen auf den Verkehrsablauf sind nicht zu erwarten. Eine verkehrliche Er-
schlieBung ist damit uneingeschrankt realisierbar.
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9 Anhang

Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach

24



Messestralie
{Arm 1)
L340 5 264

Rostocker Strafe (B105)
(Arm 4) o

a3

o
884 Qo
116 i

_ Rostocker Strafie (B105)
(Arm 2)

Messestrale
[Arm 3)

Abb. 26 Verkehrsstarken in der vormittaglichen Spitzenstunde (10:45 bis 11:45
Uhr) am KP Rostocker StraBe/MessestraBBe im Prognoseplanfall (An-

gaben in Kfz/h)

shpVerkehrsplanung ~ Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach

25



Messestralle
(arm 1)
I413 5339

Rostocker Stralte (B105) 5

(Arm 4)
@ 285
o~
=
£ 1054
60
e 108
= e
5 % E—— 3
o 830 1054 &
37 —5 i
==,
830 g
129 w
Rostocker Straike (B105)

ST jArm 2)

Messestralke
{Arm 3)

Abb. 27 Verkehrsstarken in der nachmittaglichen Spitzenstunde (16:00 bis
17:00 Uhr) am KP Rostocker StraBe/MessestraBe im Prognoseplanfall

(Angaben in Kfz/h)
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Uhr) am KP Rostocker StraBe / Ostsee-Park-StraBBe im Prognoseplan-
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SZP3 Friihspitze Bestand

s 20 30 40 50 80 70 80 90 100 11JU:120
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Abb. 30

vormittaglichen Spitzenstunde im Bestand

MIV - SZP3 Friihspitze Bestand (TU=120) - Sph VM

Signalzeitplan fur den Knoten Rostocker StraBe / MessestraBe in der

Zuf| Fsten| Symbol| SGR | g | 13 [fAl iz E] (ki | K NMSETM iz [Kf;h] B l::; [:r'f] T;:z!is s [I:Il [% a cgs]v Femerkung
1| | ke | 28| 02 |oas| saoo | 11] 1913 | tem2| - 15 | 455 | 08| 0482| 6,263 | 10405 204 | 64607 2| C
1| 2 b | k| 12| 0s|ot0s| vee7 | 11| 20m | e |- 6 | 191 |0293|0236| 1955 | 4320 | 56 | 26931 5375| D
3 L| k| 12| 108|0t08| 1833 | 11| 20m | 72| - 6 | 188 |0293|0236| 1925 | 4271 | 55 | 27035 5382 D
1 L | kike| 61| 50 |os17] 1767 | 11| 2000 | 1800 | - 31 | 931 |o00s7|0033| 0912 | 2527 53 | 16451 1455) A
2 | = | ki |49 71|0417| 10733 11| 1885 | 1910 | - 27 | 795 |0443| 0473| 8864 | 13899| 352 | 87314 2716| 8
B [ 0 e 7t [wr| mam| 11| vees | e | - 27 | 795 |0443| 0473| 8864 | 13899| 352 | 87314 27.16| 8
4 | x| 8| m2|oors| oser | 11| 1897 | e | - s | 142 | 0099|0061 049 | 1687 | 14 | 10669 | 55000|5327| D
3| 1 | b Jkaxio) 2] 92 [oose| reo0 | 11] 1088 | w0 | - 1 | 319 |0169] 0114| 1646 | 3@16| 54 | 23905 4346 C
1| | ke | 56| 64 oars| 14733 01| rem | v | - 30 | 912 |0485| 0569| 10619| 16130 442 | 100748 u7| 8
2 | —» | k4 | 56| 640475 14767 11| 1870 | 1916 | - 30 | 012 |0486| 0572| 108651| 16170 443 | 101,280 27| 8
TS T 6 || o]0 0w 01| e | e | - 8 | 241 |0373|0345| 3,008 | 6075 | 0 | 3765 5334| D
a | | ks | ] 06|0s| 3000 [ 11| 180 | e | - 8 | 241 |0373|03¢5| 3008 | 6075 | %0 | 3765 33| D
Knotenpunktssummen: 6122 2205
Gewichtete Mittelwerte: 0429 30,95
TU-1205 T-3600s

Abb. 31

Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach

Bewertungstabelle nach dem HBS fur den Knoten

Rostocker StraBBe /
MessestraBe in der vormittaglichen Spitzenstunde im Bestand
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SZP4 Spatspitze Bestand
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gruppe An Ab TF ﬁ L 10 L 20 | SP L 4|O 1
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Phasenfolge: 1-2-3-4-6
Abb. 32 Signalzeitplan fur den Knoten Rostocker StraBe / MessestraBe in der

nachmittaglichen Spitzenstunde im Bestand

MIV - SZP4 Spitspitze Bestand (TU=120) - Sph NM

2ot | P symbol| saR | 0 8 BB e il | i % | | | | el a1 | onl | | D1 | Bemetns
1 < Ké 29| 91 |0250| 9500 | 1,1| 1,898 | 1897 - 16 474 | 0,601| 0956| 9,341 | 14,510| 285 88,627 4698| C
1 2 I—» k7 | 12| 108|008 1,800 | 1,1 | 2024 | 1779 - 6 193 | 0280| 0221| 1,877 | 4194 | 54 | 26221 53,35
3 L- K7 12 | 108 |0,108| 1,800 | 1,1 | 2024 | 1779 - 6 191 | 0,283| 0225| 1,881 | 4,201 54 25,912 5349( D
1 L K1.K8 | 61 | 59 |0517| 3,500 | 1,1 | 1,897 | 1898 - 33 981 | 0,107| 0,067| 1,856 | 4,160 105 25,684 1506( A
2 -— K1 | 49| 71| 0417| 18233 1,1 | 1,832 | 1965 - o7 819 | 0,668| 1,356| 16,090| 22,874| 547 | 139,714 3423| B
) 3 -— K1 49 | 71 | 0417 18233 | 1,1 | 1,832 | 1965 - 27 819 | 0668| 1,356| 16,090| 22,874| 547 | 139714 3423| B
4 & K2 8 | 112|0075| 0600 | 1,1| 1,876 | 1919 - 5 144 | 0,125/ 0,080| 0640 | 1,993 18 12,460 | 55,000| 5382| D
3 1 -71- K3,K10| 27 | 93 | 0233| 2033 | 1,1 | 1,893 | 1902 o 1 328 | 0,186] 0,128| 1,867 | 4178 | 61 | 25068 39| c
1 i K4 57| 63 |0483| 13,833 | 1,1 | 1,836 | 1961 - 32 948 | 0,438| 0463| 9534 | 14,756 415 90,307 2210| B
2 — K4 57 | 63 |0483| 13,867 | 1,1 | 1,836 | 1961 - 32 948 | 0,439| 0465| 9,563 | 14,793| 416 90,533 212| B
& 3 = ks | 15| 105|0133| 3400 | 1,1 | 1,800 | 2000 - 9 265 | 0385] 0364| 3471 | 6622 | 102 | 39732 5248| D
4 -t KS 15[ 105|0,133| 3,367 | 1,1 | 1,800 | 2000 - 9 265 | 0381]0358| 3433 | 6567 101 39,402 5237 D
Knotenpunktssummen: 6375 2705
Gewichtete Mittelwerte: 0517 33,58
TU=120s T=3600s
Abb. 33 Bewertungstabelle nach dem HBS flir den Knoten Rostocker StraBe /

MessestraB3e in der nachmittéaglichen Spitzenstunde im Bestand

shp Verkehrsplanung
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SZP3 Frithspitze Bestand
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K1 ~L| ae | 96 | a9 : T — : i ;
k22 +} | 21 | 37 | 15 : ; " ' ' ;
@ | o | p———— —
. : : e e e P
K8 —= 71 | 112 40 : : : . : —cT
Ko ~fa 3 |15 | 1 . ! : : . E
] T : 3 ; : ; T 1
kar ] | 104 | 112 8 1 | 1 ; : 1 1 | i ST
I mil ! ! : Lo | EZ ; ! { i
k7 101|116 13 i i i ; ¢ + i i N
' i ' ' ' i ' H 102 | 115
F11 J‘ 3 | 20 | 17 |[—— " : ‘ ; ? ' ‘
2 L 20 : k ' 4 ! ! s
F13 J‘ 3 21 1g | + 1 i ; T T ;
T I I — : N I . ! ! |
F21 ~ 71 | 112 a1 ' ; : : ; : N e
) | ) H i i 71, 1 | 112
F23 +a 71 | 112 ] 41 ; ; i ; ; ; ) B L) ===
! | : ! : : T | | 112
F31 I 1 20 | 19 | ! ! : ; ! ! :
T T : ; . | ! ! i
F33 J‘ 1 21 20 | ¥ ; ; ; ¥ ¥ "
1 ' H 21, N i . i 1 ' '
F41 =~a| 46 | 95 | a9 ; ' ; ' B i S et
) ! . : e : . 2 ! !
FA3 < 46 | 956 | 49 ! iy 25 ! :
e r 0 AN 50 s st R Amns Anasnn s nensn s nane M Ranad Anna nanadns nac
4 5 7 1 3

Phasenfolge: 1-3-4-5-7

Abb. 34

Signalzeitplan fur den Knoten Rostocker StraB3e / Ostsee-Park-StraBe
in der vormittaglichen Spitzenstunde im Bestand

MIV - SZP3 Friihspitze Bestand (TU=120) - Sph VM

Zaf | EsteMrt Syimbol) SSGR l‘:] [;51 [“1 Ktz [f] [s;;le K] Nmﬁw [Kixu) [K'S./h] 4 [':;1 [r'q(.;] 5[4;;, Iktagny lrL;] lb\K] [D;f C[IS]V Bemetkuing
1 ‘i K4, K4R| 19 | 101| 0,167 | 6367 | 1,1 | 1,826 | 1972 - 1" 329 |0581|0864| 6,737 | 11,127| 191 67,163 5556| D
! 2 L ka | 11| 109]|0100| 2867 | 1,1 | 1,816 | 1982 - 7 198 |0434|0450| 3147 | 6147 | 86 | 37,214 5899| D
1 S K1 | 49| 71 |0417| 8367 | 1,1 | 1,92 | 1835 % 26 765 | 0328|0,282| 5933 | 10052| 251 | 64,051 2495 B
2: — K1 49| 71 (0417| 8600 | 1,1 | 1,910 | 1885 b 26 785 | 0329|0283 6,094 | 10,269 | 258 | 65372 2493| B
: 3 i ks | 16 | 104| 0142| 5767 | 1,1 | 1,823 | 1975 . 9 280 |0,618| 1,021 6445 | 10,739 173 | 5272 61,55| D
4 ' K5 16 | 104 0,142 5767 | 1,1 | 1,823 | 1975 - 9 280 | 0618|1,021| 6445|10,739| 173 05,272 61,55| D
1 r= | KR | 44| 76|0375] 3533 | 11| 1,997 | 1803 - 2 674 |0,157|0,104| 2,450 | 5007 | 106 | 31,010 2546| B
3 2 r= | kR | 44| 76 |0375] 3567 | 11| 1,997 | 1803 % 2 674 |0159|0,106| 2477 | 5139 | 107 | 31,266 2549| B
3 "f K22 15| 105(0,133| 3933 | 1,1 | 2007 | 1794 b 8 238 | 0,496| 0,589 | 4,240 | 7,722 118 | 46,332 57,20 D
1 - k3 | 40| 80 |0342| 13,400 1,1 | 1,914 | 1881 . 21 643 | 0,625|1,080| 12,294| 18.224| 402 | 116670 3909| €
4 & — K3 40 | 80 (0,342 13,367 | 1,1 | 1,924 | 1871 - 21 641 | 0,626 1,085| 12,276| 18,202 | 401 | 116,748 3915 C
3 - k7 | 13| 107|0117] 2133 | 1,1 | 1,923 | 1872 - 7 219 |0292|0235| 2185 | 4685 | 64 | 29,004 52,30 D
Knotenpunktssummen: 5726 2330
‘Gewichtete Mittelwerte: 0,490 41,46
TU=120s T=3600s

Abb. 35

Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach 3

Bewertungstabelle nach dem HBS fir den Knoten Rostocker StraBe /
Ostsee-Park-StraBe in der morgendlichen Spitzenstunde im Bestand
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SZP4 Spatspitze Bestand

Signal 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 ”gu:uo
gruppe An Ab TF L L L L L L L 1 L L L L L | | | L L
k1 L] a7 | 95 | 47

k22 «f | 20 | 38 | 17

KR = 21 | 70 | 48

K3 —al 74 | 111 36

K4 -?L. 2 | 14| 1

Kar <] | 103|111 8

Ks | a1 | 60| 18

k7 -t |100|114] 13

EIER R R

F13 J| 2 | 20| 18

F21 = 74 | 111 37

F23 = 74 | 111 37
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FA3 =~ 47 | 94 | 47

Phasenfolge: 1-3-4-5-7

Abb. 36

Signalzeitplan fur den Knoten Rostocker StraBe / Ostsee-Park-StraBe
in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Bestand

MIV - SZP4 Spatspitze Bestand (TU=120) - Sph NM

] s i(s‘] [t:] [“] KU {] [s/t;le Kt NMSETM [Kia/Ul [;«th] ¥ [ﬁfﬁz‘l [IN;;] T»?fsz? IKiagh] l-Ln‘J [tﬂK] [t:; (ESJV Bemething
1 ‘{ K4,K4R| 19 [ 101| 0167 6133 | 1,1 | 1,831 1966 - 1" 329 |0,559|0,782| 6,417 | 10,701 184 64,655 5448| D
! 2 L\- K4 11 | 109| 0,100 3,267 | 1,1 | 1,800 | 2000 - f) 200 | 0490| 0,572| 3,663 | 6,900 a8 41,400 61,40| D
1 K1 | 47| 73 | 0400| 15300 | 1,1 | 1,929 | 1866 = 25 747 | 0614| 1,025 13,194| 19,337| 459 | 119,039 3357| B
P -— K1 47 | 73 | 0,400| 16,000 | 1,1 | 1,845 1951 - 26 780 | 0,615| 1,031 13,763 20,037 480 | 123,228 3341| B
: 3 I KS 18 | 102| 0,158| 7,300 | 1,1 | 1,813 1986 ] 10 313 | 0,700| 1,558| 8,469 | 13,391 219 80,908 6575 D
4 s ks | 18| 102|07158| 7,300 | 1,1 | 1,813 | 1986 - 10 313 | 0,700| 1,558| 8,469 | 13,391| 219 | 80,908 6575| D
1 ™ K2R 48 | 72 | 0408| 4733 | 1,1 | 1,969 | 1828 - 25 746 | 0,190| 0,132| 3,170 | 6,181 142 37,086 2343| B
3 2 ™ K2R 48 | 72 | 0,408| 4733 | 1,1 | 1,969 | 1828 - 25 746 | 0,190| 0,132| 3,170 | 6,181 142 37,086 2343| B
3 ‘f K22 | 17 | 103|0150| 6367 | 1,1 | 1,969 | 1828 - 9 274 | 0,697| 1,519 7,563 | 12.214| 191 | 73,284 6837 D
1 - K3 | 36| 84|0308| 10933 | 1,1 | 1,833 | 1964 = 20 605 | 0,542| 0,731 9,813 | 15111| 328 | 92,570 3gea|l c
4 & — K3 36 | 8 |0308| 10,867 | 1,1 | 1,838 | 1959 - 20 603 | 0,541|0,727| 9,750 | 15031 326 92,080 388 C
5§ - k7 | 13| 107|0117| 3,033 | 1,1 | 1,858 | 1938 . 8 227 |0401|0390| 3200| 6225 | 91 | 37,350 5527 D
Knotenpunktssummen: 5883 2879
Gewichtete Mittelwerte: 0,560 4391
TU=120s T=3600s
Abb. 37 Bewertungstabelle nach dem HBS flir den Knoten Rostocker StraBe /

shp Verkehrsplanung

Ostsee-Park-StraBe in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Be-

stand
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shp Verkehrsplanung
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Phasenfolge: 1-2-3-4-8
Abb. 38 Signalzeitplan fur den Knoten Rostocker StraBBe / MessestraBe in der

vormittaglichen Spitzenstunde im Prognosefall

MIV - SZP VM Prog (TU=120) - Prognose VM

zat | st symbol| SGR | 15 | | 5 | et | 03 | ok i e | ki | | % | k| | 6 | e gt | | o | 12 | Semerkens
1 « Ké 28| 92 (0242| 6800 | 1,1] 1,913 | 1882 - 13 455 | 0,448| 0482| 6,263 | 10,495| 204 | 64,607 4248( C
1 2 J—— K7 12 | 108|0,108| 2,300 | 1,1 | 2,012 | 1789 # 6 194 | 0,356| 0,319 2,453 | 5102 69 30612 5557| D
3 L, K7 12 | 108|0,108| 2,233 | 1,1 2,058 | 1749 - 6 188 | 0,356| 0,319| 2,391 | 5006 67 31,388 5576| D
i t k1 k8| 61| 59 |0517| 1,767 | 1,1 | 2000 | 1800 - 31 931 | 0057|0033 0912 | 2527 | 53 | 16451 1455 A
> -— K1 | 49| 71 |0417| 11,733 | 1,1 1,885 | 1910 % 27 795 | 0,443| 0,473| 8864 | 13,809 352 | 87314 27,16 B
> 3 -— K1 | 49| 71 |0417| 11,733| 1,1 1,885 | 1910 2 27 795 | 0,443| 0,473| 8864 | 13,809 352 | 87,314 2716 B
4 e K2 111 109|0100| 3,733 | 1,1 1,813 | 1986 - 7 199 | 0563| 0,785 4,345 | 7,870 | 112 | 47,551 | 55,000| 65,70| D
3 1 ‘7’- K3,K10| 31| 89 |0267| 6700 | 1,1| 1,911 | 1884 2 1" 342 | 0,588 0,893| 7,030 [ 11,514 201 69,982 3436| D
1 S K4 53 | 67 [0450| 15500 | 1,1 ] 1,881 | 1914 = 29 861 | 0,540| 0,726| 11,988 | 17,844 465 | 111,454 2701 B
2 — K4 53 | 67 [0450| 15567 | 1,1 | 1,877 | 1918 - 29 864 | 0,541| 0,730| 12,047 | 17,917 467 | 112,125 2703 B
4 3 . K5 14 | 106|0,125| 3,000 | 1,1 1,859 | 1937 =2 8 241 | 0,373| 0,345| 3,098 | 6,075 90 37,653 5334| D
4 -t ks | 14 | 106|0125| 3000 | 1,1 1,859 | 1937 - 8 241 |0373] 0345( 3008 | 6075 | 90 | 37,653 5334 D
Knotenpunktssummen: 6106 2522
Gewichtete Mittelwerte: 0479 3537
TU=120s T=3600s
Abb. 39 Bewertungstabelle nach dem HBS flr den Knoten Rostocker StraBe /

Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach
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SZP NM Prog

Signal. TU=120
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Phasenfolge: 1-2-3-4-8

Abb. 40 Signalzeitplan fur den Knoten Rostocker StraBe / MessestraBBe in der
nachmittaglichen Spitzenstunde im Prognosefall

MIV - SZP NM Prog (TU=120) - Prognose NM

2uf | P | symool| SGR | @ | ¢ [hl KUl g] Ikt | ki) NMSE?M KUl [Kf;/h] B [’:;i [ﬁff] P[.;:z;s k] [rLr:i ELmK] i ?S]V Beriiefkung
1 - K6 29| 91 [0250| 9,500 | 1,1| 1,898 | 1897 - 16 474 | 0,601)| 0956 9,341 | 14,510 285 | 88,627 4698| C
1 2 ‘L» K7 12| 108|0108| 2,167 | 1,1 | 1,992 | 1807 E 6 194 | 0,335/ 0,289 2,294 | 4856 65 29,136 5490 D
3 L k7 | 12 | 108|0108| 2100 | 1,1| 2,040 | 1765 = 6 191 | 0330 0283| 2225 | 4748 | 63 | 29514 s484| D
1 t K1, K8 | 61| 59 (0517 3,500 | 1,1 | 1,897 | 1898 = 33 981 |0,107( 0,067| 1,85 | 4160 | 105 | 25684 15,06 A
2 e K1 49 | 71 |0417| 18233 | 1,1 | 1,832 | 195 - 27 819 | 0,668 1,356) 16,000 22,874| 547 | 139,714 34231 B
: 3 —— K1 49| 71 |0417| 18233 | 1,1 | 1,832 | 1965 & 27 819 | 0,668 1,356]| 16,090 22,874| 547 | 139714 3423 B
4 IS k2 | 12| 108|0108| 3167 | 1,1| 1,814 | 1985 - 7 214 | 0444| 0470( 3437 | 6572| 95 | 39747 | 55000|5805| D
3 1 "7,'- K3,K10| 31| 89 (0267 7333 | 1,1 | 1,891 | 1904 = n 334 |0659(1,258| 8097 | 12909 220 | 774524 59721 D
1 i i K4 53| 67 [0450| 14,400 | 11| 1,847 | 1949 = 29 879 | 0491 0,584]| 10,750| 16,295 432 | 99,823 2569| B
2 — K4 53| 67 [0450| 14,500 | 1,1 | 1,834 | 1963 = 29 883 | 0493 0,589| 10,838 16,406| 435 | 100,306 2573| B
¢ 3 4 ks | 15| 105|0133| 3400 | 1,1| 1,800 | 2000 % 9 265 |0385| 0364| 3471 | 6622 | 102 | 39732 5248| D
4 K K5 151 105|0,133| 3,367 | 1,1 | 1,800 | 2000 B 9 265 |0,381(0,358] 3433 | 6567 | 101 | 39402 5237| D
Knotenpunktssummen: 6318 2997
Gewichtete Mittelwerte: 0,550 37,05
TU=120s T=3600s

Abb. 41 Bewertungstabelle nach dem HBS flr den Knoten Rostocker StraBe /
MessestraB3e in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Prognosefall

shpVerkehrsplanung ~ Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach 34



shp Verkehrsplanung

SZP VM Prog
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Phasenfolge: 1-3-4-5-7

Abb. 42 Signalzeitplan fur den Knoten Rostocker StraBe / Ostsee-Park-StraBe
in der vormittaglichen Spitzenstunde im Prognosefall

MIV - SZP VM Prog (TU=120) - Prognose VM

Zuf PN Symbil | 156R E:I [:1 [ﬁi i) {] [s/t;fz! [Kiafh] Nmﬁw (KinU) [nglh] * [Qf(jl [Wzsl Tl?:; K] [ﬁ] [tnK] g E[)S]V Bemerking
1 ';/‘ K4, K4R| 19 | 101| 0,167| 6533 | 1,1 | 1,826 | 1972 - 1 329 | 0,596|0926| 6970 | 11,435| 19 | 69,022 56,37| D
! 2 L K4 11 | 109| 0,100| 2867 | 1,1 | 1,816 | 1982 = 6 176 | 0489|0568 3,298 | 6,369 86 38,558 63,68 D
1 < K1 | 49| 71 |0417| 9000 | 1,1 | 1,951 | 1845 = 25 764 | 0353|0317| 6494 | 10,804| 270 | 68,454 x62| B
2 = K1 49 | 71| 0417| 9300 | 1,1| 1,901 | 1894 = 26 790 | 0353|0317 6,675 | 11,044 279 | 69,975 2536 B
: 3 - ks | 16 | 104| 0,142| 5767 | 1,1 | 1,823 | 1975 z 9 280 | 0618 1,021 6445 | 10,739 173 | 65272 61,55| D
4 = K5 16 | 104| 0,142| 5767 | 1,1 | 1,823 | 1975 - 9 280 | 0618 1,021]| 6445 | 10,739| 173 | 65272 6155 D
1 ™ K2R | 44 | 76 | 0375 3,533 | 1,1 | 1,997 | 1803 = 22 674 | 0,157(0,104] 2450 | 5097 | 106 | 31,010 2546 B
3 2 * KR | 44| 76 | 0375| 3567 | 11| 1,997 | 1803 - 22 674 |0159(0,106| 2477 | 5139 | 107 | 31,266 2549 B
3 ~—I k22 | 15| 105|0,133| 4200 | 1,1 | 2004 | 179 - 8 239 | 0527|0674| 459 | 8213 | 126 | 49,278 58,65| D
1 = K3 40 | 80 | 0,342 14233 | 1,1| 1,907 | 1888 = 21 641 | 0,666( 1,334| 13,478| 19,687 | 427 | 125,564 41,28| C
4 2 - K3 40 | 80 | 0,342 14233 | 1,1| 1,917 | 1878 = 21 643 | 0,664( 1,320| 13437| 19,636 | 427 | 125474 41,000 C
3 - k7 | 13| 107|0117| 2133 | 1,1 | 1,923 | 1872 = i 219 | 0292|0235| 2,185 | 4685 | 64 | 29,094 52,30| D
Knotenpunktssummen: 5709 2434
Gewichtete Mittelwerte: 0515 42,36
TU=120s T=3600s

Abb. 43 Bewertungstabelle nach dem HBS flir den Knoten Rostocker StraBe /
Ostsee-Park-StraBBe in der vormittaglichen Spitzenstunde im Progno-
sefall

Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach 3
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shp Verkehrsplanung

SZP NM Prog
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Phasenfolge: 1-3-4-5-7

Abb. 44 Signalzeitplan fur den Knoten Rostocker StraB3e / Ostsee-Park-StraBe
in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Prognosefall

MIV - SZP NM Prog (TU=120) - Prognose NM

ZUF| BN [Symiol) (SGR [[sF] [; [fAJ KU {1 IS/t;fZi Ikttt NW[?TM [Kexgu) [Kfi/m e [':;1 [h»irzs] h[li?rsz?s Ikiagn] [?1 [B:] f:} C[ISJV Bemsiiing
1 '{ K4, K4R| 19 | 101 0,167| 6267 | 1,1 ] 1,831 | 1966 - 1 329 | 0,571 0,825| 6,595 | 10938| 188 | 66,087 5505 D
! 2 L k4 | 11| 109| 0100 3,267 | 1,1| 1,800 | 2000 4 7 200 | 0490|0572| 3663 | 6900 | 98 | 41,400 6140| D
1 <F K1 | 46 | 74 | 0392| 16067 | 1,1| 1,923 | 1872 % 24 734 | 0,657|1,276| 14,433| 20858| 482 | 128152 3613 €
2 -— K1 | 46 | 74 |0392| 16767 | 1,1 | 1,843 | 1953 . 26 766 | 0,657 | 1,277| 15,007| 21,559 503 | 132458 3588 €
- 3 - Ks | 19 | 101|0167| 7,300 | 1,1| 1,813 | 1986 ¥ 1 331 | 0662 1,277 8114 | 12931 219 | 78,129 6070| D
4 & K5 19 [ 101| 0167 7,300 | 1,1 | 1,813 | 1986 5 1 331 | 0662|1277 8114 | 12931 219 78,129 60,70 D
1 ~ K2R 50 | 70 | 0425 4733 | 11| 1,969 | 1828 B 26 777 | 0,183 0,126 3,077 | 6,044 142 36,264 2209| B
<! 2 = K2R 50 | 70 | 0425 4733 | 1,1 | 1,969 | 1828 - 26 777 | 0,183 0,126| 3,077 | 6,044 142 36,264 2209| B
3 "r K22 18 | 102| 0,158| 6,467 | 1,1 | 1,969 | 1828 & 10 289 | 0,671|1,329| 7,420 | 12,027| 194 72,162 64,14 D
1 T K3 34| 86 |0292| 11,567 | 1,1 | 1,831 | 1966 K 19 574 | 0,605)| 0,978| 10,924| 16,514| 347 | 101,066 4266 C
4 2 — K3 34| 86|0292| 11,533 | 1,1 | 1,836 | 1961 = 19 573 | 0,604| 0,973| 10,887 | 16,467 346 | 100,778 4263 C
3 =+ K7 13 | 107 | 0,117| 3033 | 1,1 | 1,858 | 1938 ] 8 227 | 0401|0390 3,200 | 6,225 91 37350 5527 D
Knotenpunktssummen: 5908 2971
Gewichtete Mittelwerte: 0,582 44,33
TU=120s T=3600s

Abb. 45 Bewertungstabelle nach dem HBS fir den Knoten Rostocker StraBe /
Ostsee-Park-StraBe in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Prog-
nosefall

Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach 36



shp Verkehrsplanung
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Phasenfolge: 1-2-3-4-6

Abb. 46

Signalzeitplan fur den Knoten Rostocker StraBe / MessestraBBe in der

vormittaglichen Spitzenstunde im Prognosefall mit 85 Sekunden Um-
laufzeit

MIV - Prog VM 85s (TU=85) - Prognose VM

zut o) smbol] SR | 0| G | ) || 03 | oo |0 Lt et * | e | 06 | ke || | om) | 09 | 9 | Beerken
1 < k6 | 20| 65 |0247| 4817 | 1,1 1913 | 1882 2 11 | 465 |0439|0464| 4532 | 8132 | 204 | 50,061 62| B
1 2 j—- k7 | 10| 75 |0129] 1,629 | 1,1 2012 | 1789 - 5 232 |0207|0241| 1,717 | 3933 | 69 | 23598 3727| ¢
3 L’ K7 10| 7510129 1,582 | 1,1| 2058 | 1749 - 5 225 |0,298| 0,242| 1,675 | 3,864 67 24,227 3740| C
1 L K1, K8 | 36 | 49 (0435 1,251 | 1,1 | 2,000 | 1800 - 18 783 | 0,068| 0,040| 0,769 | 2,252 53 14,661 1417 A
2 o] K1 26| 59 (0318 8311 | 1,1 | 1,885 | 1910 % 14 606 | 0,581| 0,873| 7,826 | 12,557 352 78,883 2943 B
5 3 Wi K1 26 | 59 (0318| 8311 | 1,1 | 1,885 | 1910 - 14 606 | 0,581| 0,873| 7,826 | 12,557| 352 78,883 2943 B
4 | x| 8| 77|06 264 | 11] 1813 | 1986 - 5 211 |0531| 0684| 3189 | 6,200 | 112 | 37515 | 55,000| 4766| C
3 1 -f—- K3,k10| 24 | 61 |0294| 4746 | 1,1| 1911 | 1884 - 9 362 | 0555|0769| 5061 | 8866| 201 | 53888 3870| €
1 = | % | 27| 58 |00| 10979 11| 1881 | 1914 £ 15 | 629 |0739|2049| 11,783| 17,588| 465 | 109855 3701| ¢
g — | ka | 27| s8|0329| 11,026 | 1,1| 1877 | 1918 - 15 | 631 |0740| 2,063| 11,843| 17,663| 467 | 110535 3706| ¢
& 3 4 KS 8 | 77 (0106 2125 | 1,1| 1,859 | 1937 - 5 204 | 0,441| 0464| 2457 | 5108 20 31,659 4382| C
4 R K5 8 | 77 (0106 2125 | 1,1 | 1,859 | 1937 - 5 204 | 0,441| 0464| 2457 | 5108 90 31,659 4382 C
Knotenpunktssummen: 5158 2522
Gewichtete Mittelwerte: 0,588 3502
TU=85s T=3600s

Abb. 47

Lambrechtshagen - Verkehrsgutachten Hornbach

Bewertungstabelle nach dem HBS flr den Knoten Rostocker StraBe /

MessestraBe in der vormittaglichen Spitzenstunde im Prognosefall mit
85 Sekunden Umlaufzeit



Prog NM 8bs

Signal-
gruppe An Ab TF |(,) | 1,0 |
ki | 70 | 13 | 27 _13Z
K2 84| 74| 9 :
K3 ‘1‘-. 50 | 61 | 10 :
k4 — 84 | 26 | 26 0-_2
ks | 18| 26 | 7 |
ke < | 22 | 42 | 19 .
k7 Jof 33 | 22| 10 :
ke L 35| 45 | 10 :
ko L 32| aa | 10 :
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K11 = 0 :
F3  =u| 84 | 26 | 27 |
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L || T T
1

Phasenfolge: 1-2-3-4-6

Abb. 48

Signalzeitplan fur den Knoten Rostocker StraBe / MessestraBBe in der
nachmittaglichen Spitzenstunde im Prognosefall mit 85 Sekunden
Umlaufzeit

MIV - Prog NM 85s (TU=85) - Prognose NM

2ur | Fstene | symbol| s6R | (@ | 0 [fA! KU E] it | i) Nmﬁ;w KU [Kf;h] X [ES] [NK; b[l;fszis il [;1 [:-(l 5 ([ls]v Bemerkuing
1 |+ | ke [ 19| 66|023s| 6729 | 11| ess | 1807 | - 1| 46 |0639| 1149 7206 | 11746 285 | 7745 3854| C
i 2 | R | x| 0] 7s|oms| s | ur| e | mor | - 6 | 233 |02790220] 1607 | 3751| 65 | 22.506 3685| C
3 Ll k| 10| 75 |0129] 1488 | 11| 2040 | 1765 E 5 228 | 0276|0217 1,560 | 3672 | 63 | 22,825 3686 C
1 L\ kike| 37| 48| 0a7| 2479 | 11| 1097 | 1898 | - 20 | o8 |0124] 0079 1530 | 3622 | 105 | 2362 10| A
2 | +— | k1 | 2| s8|0320| 12915] 11| 1832 | 195 | - 15 | 646 |0847|4925) 16939 23.900| 547 | 145981 397| D
S [ a0 |27 8| ome| os| 11| 1am | 1o | - 15 | 646 |0847| 4925 1693 23000| 547 | 145981 s397| D
4 | @ | 9] 76 oms| 2203 | 11| 184 | 185 E 6 234 |0406| 0399| 2477 | 5129 | 95 | 31,081 | 55000|4086| €
1] 1 | b ekof o) e0oz0s] 5103 | 11] ver| e | - 9 | 372 |o059)| 0903| 5625 | 9636 | 220 | 57816 2978| C
1| | ke |26 50 o3me] w02m0| 11 rer| 1| - 15 | 621 |o6os| 1,574 10508| 15000 432 | 97,955 ust| 8
2 —+ | k& | 26| 59 |0318| 10271] 1,1 | 1,834 | 1963 E 15 | 624 |0697| 1,584| 10583| 16,085 435 | 98344 3454| B
T3 T | 6 | 7] 70| 2 | 11] 1a0 | 200 | - 4 | 187 0545|0724 3004 | 595 | 102 | 35790 s071| D
4 | | ks | 7| 78|0004| 2385 | 11| 180 | 2000 | - 4 | 187 |os40| 0709 2985 | 5907 | 101 | 35442 5040 D
Knotenpunktssummen: 5273 2997
Gewichtete Mittelwerte: 0,681 43,06
TU=85s T=3600s

Abb. 49

shp Verkehrsplanung

Bewertungstabelle nach dem HBS flr den Knoten Rostocker StraBe /
MessestraBe in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Prognosefall
mit 85 Sekunden Umlaufzeit
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shp Verkehrsplanung

VM Prog 85s

i el 0 10 20 30 40 50 60 70 T:oz °
gruppe An Ab 1E |I....\....\....I....\....\....\....\.:..\....\:...\....!....I.:..\....I.:.:I‘...I....
K1 <] 8a | 25 | 25 . ‘ — ! ! ! ! - i
K22 -f | 52 | 62 | 9 : 0 : L ssi e S
K2R = 18 | 25 | 13 __Z3 e i i :FZI_SI e N
9 g e 10] 28 10 : | : : : Poler | L
ka 'f‘ 6. | 46 | 9 | P ] 3 R P
Kem 71| e0 | o - L[ e—
K5 g 28] | 16 ! | 28 ! ! | : L
k7 4 |es | 74| 5 ; e . . . ———

i 1 i 1 i | | 69 | 74
B ) O O - s e O O
F13 I 36 | 53 | 17 : ; ‘ T S : =

| : | 35 : 53 | : i
F21 +| 66 | 10 | 20 | S ; | : e |
s RO o) 22 —10 ! | ! ! | i .68 W
F31 I 36 | 52 | 16 ! : : s : —-—

| : | 35, © 52 | : L
F33 I 36 | 52 | 16 1 : 1 . — ; -
Fa1 =—| 84 | 25 | 28 HB . : ' ' P :
F43 = 84 | 25 | 28 ‘—5 : : ' ; o

1 2 4 5 g

Phasenfolge: 1-2-4-5-6
Abb. 50 Signalzeitplan fur den Knoten Rostocker StraBe / Ostsee-Park-StraBe

in dervormittaglichen Spitzenstunde im Prognosefall mit 85 Sekunden
Umlaufzeit

MIV - VM Prog 85s (TU=85) - Prognose VM

zur| e | symool| SOR | 4 | 8 | 5 | | 3 | ke | e et | | | e | ke | e | kst o || g6 | 03 | Bemeren
1 '{ K4, k4R | 18 | 67 | 0,224| 4628 | 1,1 | 1,826 | 1972 - 10 442 | 0,443| 0,472| 4459| 8,030 | 196 | 48469 3226| B
! 2 L- K4 9 | 76 (0118 2,031 | 1,1 | 1,816 | 1982 5 6 234 | 0,368| 0,337| 2,209| 4,723 86 | 28,593 3975| C
1 - K1 25 | 60 | 0306| 6399 | 1,1| 1,951 | 1845 = 13 565 | 0,480 0,555| 5,760| 9,819 | 271 | 62,213 2753| B
& e K1 25 | 60 | 0306 6564 | 1,1 | 1,903 | 1892 % 14 580 | 0479|0553 5891| 9,996 | 278 | 63,395 27421 B
2 3 ' ks | 12| 73 |07153| 4085 | 1,1 ] 1,823 | 1975 = 7 301 | 0575|0839 4632| 8,272 | 173 | 50,277 347| ¢
4 i K5 12| 73 | 0153| 4,085 | 1,1| 1,823 | 1975 = 7 301 | 0575| 0,839(4,632| 8272 | 173 |50277 847 C
1 i K2R 13| 72| 0165| 2,526 | 1,1| 1,997 | 1803 = 7 2% | 0361| 0,327( 2,570| 5,281 107 | 32,130 3549 C
3 2 ™ K2R 13| 72 | 0,165| 2,503 | 1,1 | 1,997 | 1803 = 7 296 | 0358|0323 2,544| 5242 | 106 | 31,892 3542| C
3 "T K22 9 | 76 (0118 2975 | 1,1 | 2,004 | 1796 = 5 212 | 0,594| 0,904( 3,726| 6,991 126 | 41,946 5091| D
1 i K3 28 | 57 | 0341 10,106 | 1,1 | 1,910 | 1885 = 15 643 | 0,666| 1,334( 9,950| 15285| 428 | 97,671 3135| B
4 2 i K3 28 | 57 |0341| 10058 | 1,1 | 1,913 | 1882 & 13 641 | 0,665| 1,327( 9,899| 15220 426 |97,073 3132 B
3 -4 K7 s | 8o |o071| 1,511 | 1,1 | 1,923 | 1872 - 3 133 | 0481|0545| 1,998| 4,389 | 64 |27,256 s273| D
Knotenpunktssummen: 4644 2434
Gewichtete Mittelwerte: 0,547 34,50
TU=85s T=3600s

Abb. 51 Bewertungstabelle nach dem HBS flr den Knoten Rostocker StraBe /
Ostsee-Park-StraBBe in der vormittaglichen Spitzenstunde im Progno-
sefall mit 85 Sekunden Umlaufzeit
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shp Verkehrsplanung

NM Prog 85s

i 0 10 20 30 40 50 60 70 Tléjozas
gruppe An Ab TF |I...‘I....I‘...I....I....I...‘I....I;...I...:I....I..:‘I....I‘:..I....I.;.:I...‘I....
K1 < | 8a | 2a | 24 - . . ‘ ! ! ! - ¢
K22 ‘_f 50 82 11 : : : : W
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K2R II_.. 8 24 24 ﬂ 1 : _Z—EB 6:2 1:
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Ka <fs| 35 | as | 8 : : E—— : : I
My | @ | o) B 1 O O O R R E el
s R AL 6 | 127 : ! : : Cal
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F11 I 35 | 51 16 3H1
F13 f 35 | 51 16 : ' T — : =

; ; 35 ; 51, : L
F21 == 66 | 0 19 | ' " ‘ y . T
F23 == 66 | 0O 19 | : : ; : : —— -
F31 I 35 | 50 | 15 : . e = . =

dl : 35 | | 50! ! L
F33 I 35 | 50 | 15 ! ; " a— : -
F4a1 =.| 84 | 24 | 25 H" ! ' . ! Lo |
FA3 =—| 84 | 24 | 25 ‘Hﬂ : ' . : :
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Phasenfolge: 1-2-4-5-6

Abb. 52 Signalzeitplan fur den Knoten Rostocker StraB3e / Ostsee-Park-StraBe
in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Prognosefall mit 85 Sekun-

den Umlaufzeit

MIV - NM Prog 85s (TU=85) - Prognose NM

Zuf | Sy Syinbiol| 1SGR (l:] [51 [“] Ky {) [s/t;le K] NMS[?;W IKi3/U) [KfS/h] # [E; [I»i:'zsl Tr;z? [Kiagh) i:] ltwK] [Ds‘]’ ([)SJV Bemerkung
i “1 K4, K4R| 17 | 68 | 0,212| 4439 | 1,1 | 1,831 1966 - 10 417 | 0,451| 0,488| 4,356 | 7,886 188 | 47,647 3339 B
! 2 (] K4 8 | 77|0106| 2314 | 1,1 | 1,800 | 2000 . 5 212 | 0462|0508| 2,683 | 5453 | 98 | 32718 34| C
1 “L K1 24 | 61|0294| 11,381 | 1,1 | 1,923 | 1872 - 13 550 | 0,876|6,331| 17,153 | 24,157 | 482 | 148421 69,97| D
2 -— K1 | 24| 61|0294| 11,876 | 1,1 | 1,843 | 1953 - 14 574 | 0,876| 6424 17,717| 24,836 503 | 152,592 688| D
g 3 o K5 21| 64| 0259| 5171 | 1,1 | 1,813 | 1986 = 12 513 | 0427| 0,440| 4,748 | 8433 219 50,952 2933| B
4 — ks | 21| 64| 0259| 5171 | 1,1 | 1,813 | 1986 = 12 513 | 0427|0440 4748 | 8433 | 219 | 50,952 2933| B
1 ™ K2R 24| 61|029%4| 3,353 | 1,1 1,969 | 1828 = 13 537 | 0264|0204 2770 | 5585 142 33,510 2433| B
3 2 s K2R 24| 61|0294| 3353 | 1,1 | 1,969 | 1828 - 13 537 | 0264|0,204| 2,770 | 5585 142 33,510 2433| B
3 -{ K22 | 11| 74| 0141] 4581 | 11| 1,969 | 1828 - 6 258 | 0,752 2,064 6465 | 10,765 194 | 64,500 6388 D
1 T K3 18 | 67 |0,224| 8193 | 1,1 | 1831 1966 = 10 440 | 0,789| 2,815| 10,538| 16,028 347 98,091 5412| D
4 2 — K3 18 | 67 |0224| 8169 | 11| 1,836 | 1961 - 10 439 | 0,788| 2,794| 10492| 15970 346 97,736 5399 D
3 - K7 5 |80 |0071| 2149 | 1,1| 1,858 | 1938 & 3 138 | 0,659| 1,189| 3,283 | 6,347 91 38,082 69,50 D
Knotenpunktssummen: 5128 297
Gewichtete Mittelwerte: 0,676 52,14
TU=85s T=3600s

Abb. 53 Bewertungstabelle nach dem HBS flr den Knoten Rostocker StraBe /
Ostsee-Park-StraBe in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Prog-

nosefall mit 85 Sekunden Umlaufzeit
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