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1 AUFGABENSTELLUNG 

Auf Basis der Simulationsuntersuchung „B105 West“ soll geprüft werden, wie sich 

die Leistungsfähigkeit unter Berücksichtigung der durch den Hornbach-Baumarkt 

zukünftig generierten Verkehre entwickelt. Dazu werden die aktuellen Verkehrs-

mengen der Prognose (Spitzenstunden) um die Hornbach-Verkehrsmengen er-

höht. Es werden folgende drei Spitzenstunden in der Untersuchung berücksichtigt: 

 Prognose Werktag Frühspitze 

 Prognose Werktag Spätspitze 

 Prognose Samstag Mittagsspitze 

Der Neubau des Hornbach-Baumarktes ist hinter der Esso-Tankstelle geplant, ent-

sprechend wird die südliche Anbindung am Knotenpunkt „B105 / Messestraße“ 

genutzt. In diesem Zusammenhang ist auch zu prüfen, ob die Länge der Linksab-

biegespur von der B105 in Richtung Hornbach ausreicht und ob es künftig Prob-

leme für die Rechtsabbieger der B105 in Richtung Hornbach (bedingt verträgliche 

Fußgänger) geben könnte. 

Im Rahmen der Simulation wird zum einen die Leistungsfähigkeit des Knotenpunk-

tes „B105 / Messestraße“ untersucht und zum zweiten eine Aussage zur Qualität 

der Grünen Welle über alle LSA der B105 getroffen. 

Sollte sich am Knotenpunkt „B105 / Messestraße“ durch die Erhöhung der Ver-

kehrsmengen keine Leistungsfähigkeit ergeben, werden optional Umbaumaßnah-

men geprüft. 
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Abb. 1: Lage des Untersuchungsknotens „B105 / Messestraße“ im koordinierten Streckenzug der B105 
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2 VERKEHRSBELASTUNGSDATEN 

Für die Simulationsauswertung (Leistungsfähigkeitsbewertung nach HBS) werden 

am Knotenpunkt „B105 / Messestraße“ die Prognoseverkehrsmengen der Unter-

suchung „B105 West“ um die künftig generierten Hornbach-Verkehre erhöht.  

2.1 VERKEHRSPROGNOSE 

Anl. 1.1-3 Die Prognosebelastungen stellen die Grundlage für die Prüfung der Leistungsfä-

higkeit in der Simulation nach HBS dar.  

  Die Prognose beinhaltet die Summe der prognostizierten Verkehre aus der Unter-

suchung B105 West (Zählung, Erzeugung Plangebiete, Prognosefaktor 1,02) und 

der künftig generierten Verkehre des Hornbach-Baumarktes. Die Verkehrserzeu-

gung des Hornbach-Baumarktes wurde vom AG zur Verfügung gestellt. 
 

3 BESCHREIBUNG DES UNTERSUCHUNGSKNOTENS 

Der Untersuchungsknoten „B105 / Messestraße liegt zentral in dem koordinierten 

Streckenzug der B105 West. Im Zuge der Erweiterung des Gewerbegebietes 

Schutow wurde der Knotenpunkt umgebaut und die Signalisierung neu konzipiert. 

Anl. 2.1-4 In Anlage 2 sind die derzeitige Knotengeometrie, die Signalgruppenliste und die 

Signalzeitenpläne der Spitzenstunden der aktuellen Steuerung einsehbar. 
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4 VERKEHRSABHÄNGIGE SIMULATION 

 Mittels einer verkehrsabhängigen Simulation lassen sich im Gegensatz zur analy-

tischen Betrachtung nach HBS auch Einflüsse durch benachbarte Knotenpunkte, 

insbesondere LSA, berücksichtigen.  

 In der Simulation wird für die jeweiligen Belastungen der Untersuchungsknoten 

ausgewertet. Im Zuge dieser Auswertung werden für alle relevanten Verkehrs-

ströme des MIV folgende Kenngrößen gemessen: 

 Reisezeit  

 Mittlere Verlustzeit 

 Mittlere Standzeit  

 Anzahl der Halte  

 Rückstaulängen 

 Anhand der gemessenen Verlustzeiten für den MIV werden jeweils die Qualitäts-

stufen nach HBS ermittelt. Dabei werden 20 Simulationsläufe mit einer Dauer von 

jeweils 75 Minuten durchgeführt, wobei die ersten 15 Minuten zum Einlaufen der 

Verkehre dienen und die folgenden 60 Minuten zur Ermittlung der Ergebnisse ver-

wendet werden. In der Simulation sind die prognostizierten Verkehrsbelastungen 

versorgt.  

  
 

5 LEISTUNGSFÄHIGKEITSERMITTLUNG NACH HBS 

5.1 ALLGEMEINES 

Das Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (kurz HBS) ist das 

in Deutschland gültige technische Regelwerk, welches standardisierte Verfahren 

zur Kapazitätsermittlung und Bewertung der Qualität des Verkehrsablaufes für un-

terschiedliche Straßenverkehrsanlagen beschreibt.  

5.2 QUALITÄTSSTUFEN 

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualität des Verkehrsablaufs an 

Knotenpunkten wird für den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit angesehen. Maß-

gebend für die Beurteilung der Verkehrsqualität eines Knotenpunktes ist die 

schlechteste Qualitätsstufe eines einzelnen Fahrstreifens im Kfz-Verkehr.  

5.2.1 SIGNALISIERTER KNOTENPUNKT 

Die Qualitätsstufen haben bei einem signalisierten Knotenpunkt (LSA) folgende 

Bedeutung. 
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Stufe A: Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr 

kurz. 

Stufe B: Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer 

kurz. Alle während der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-

kommenden Kraftfahrzeuge können in der nachfolgenden Freigabezeit 

weiterfahren. 

Stufe C: Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer 

spürbar. Nahezu alle während der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-

streifen ankommenden Kraftfahrzeuge können in der nachfolgenden 

Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-

Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rückstau auf. 

Stufe D: Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-

trächtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am 

Ende der Freigabezeit häufig ein Rückstau auf. 

Stufe E: Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer 

lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende 

der Freigabezeit in den meisten Umläufen ein Rückstau auf. 

Stufe F: Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr 

lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazität im Kfz-Ver-

kehr überschritten. Der Rückstau wächst stetig. Die Fahrzeuge müssen 

bis zur Weiterfahrt mehrfach vorrücken. 

 

Tabelle 1: Qualitätsstufen nach HBS im Kfz-Verkehr an signalisierten Knotenpunkten 

QSV Zulässige mittlere Wartezeit [s] im Kfz-Verkehr 

A ≤ 20 

B ≤ 35 

C ≤ 50 

D ≤ 70 

E > 70 

F - 1) 

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke über der Kapazität liegt. 
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6 SIMULATIONSAUSWERTUNG 

Die Bestimmung der Leistungsfähigkeit mittels Simulation an der LSA „B105 / Mes-

sestraße“ erfolgt mit den Prognoseverkehrsstärken für die drei Spitzenstunden: 

 Prognose Werktag Frühspitze 

 Prognose Werktag Spätspitze 

 Prognose Samstag Mittagsspitze 

6.1 AUSWERTUNG KP „B105 / MESSESTRAßE“ 

Anl.3.1-3  Die Simulationsauswertungen zeigen, dass der KP „B105 / Messestraße“ in allen 

drei untersuchten Spitzenstunden mit den prognostizierten Verkehren (inkl. Horn-

bach-Verkehre) und der aktuellen Steuerungslogik leistungsfähig ist. Es werden 

Verkehrsqualitäten der Stufen A bis D erzielt. Auf der Hauptachse der B105 wer-

den weiterhin die sehr guten bis guten Qualitätsstufen A bis B erreicht. In den Ne-

benrichtungen der Messestraße, der Anbindung zum Hornbach-Baumarkt und den 

Linksabbiegern von der B105 werden Qualitätsstufen C bis D erreicht. Die Ver-

kehre können somit leistungsgerecht abgewickelt werden. 

 Die Rückstaulängen, insbesondere auf der Linksabbiegespur der B105 in Richtung 

Hornbach-Baumarkt, weisen im Durchschnitt eine Länge von ca. 10 m und im Ma-

ximum eine Länge von ca. 55 m auf. Sie überschreiten somit nicht die vorhandene 

Spurlänge von ca.60 m. Eine Überstauung bis auf die Geradeausrichtung auf der 

B105 findet somit nicht statt.  

 Die Grüne-Welle-Konzeption auf dem Streckenzug der B105 ist weiterhin intakt, 

da – aufgrund der erreichten Verkehrsqualitäten – keine signaltechnischen Ände-

rungen am Knotenpunkt „B105 / Messestraße“ vorgenommen werden mussten.  
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7 FAZIT 

Im Zuge der angepassten Simulationsuntersuchung der B105 West mit dem Un-

tersuchungsknoten „B105 / Messestraße“ wurde zunächst die Verkehrsprognose 

um die neu generierten Hornbach-Verkehre erhöht und anschließend die drei Spit-

zenstunden (Prognose Werktag Frühspitze, Prognose Werktag Spätspitze, Prog-

nose Samstag Mittagsspitze) ausgewertet. Die Verkehrsprognose und die aktuelle 

steuerungstechnische Versorgung der Lichtsignalanlage bilden die Grundlagen 

der Leistungsfähigkeitsauswertung nach HBS.  

Die Simulationsauswertungen zeigen, dass die prognostizierten Verkehre (inkl. der 

Hornbach-Verkehre) leistungsgerecht in allen drei untersuchten Spitzenstunden 

abgewickelt werden können. Es werden für die Hauptachse auf der B105 die sehr 

guten bis guten Qualitätsstufen A bis B erreicht. In den Nebenrichtungen der Mes-

sestraße, der Hornbach-Anbindung und den Linksabbiegern von der B105 werden 

die Qualitätsstufen C bis D erzielt.  

Die gemessenen Rückstaulängen auf der Linksabbiegespur von der B105 in Rich-

tung Hornbach sind kleiner als die derzeitige Aufstelllänge der Linksabbiegespur. 

Eine Überstauung auf die Geradeausspur der B105 findet nicht statt. Damit werden 

keine baulichen Änderungen am Knotenpunkt „B105 / Messestraße“ notwendig. 

Da aufgrund der erreichten Leistungsfähigkeit keine signaltechnischen Änderun-

gen vorgenommen werden müssen, bleibt die bisher konzipierte Grüne-Welle auf 

der B105 intakt.  

 

Aufgestellt: Rostock, März 2026 

 

BERNARD Gruppe ZT GmbH 
       

     
Projektleiter Projektingenieur 

i.V. Dipl.-Ing. Hendrik Pierer i.A. Jan Heimann M.Sc. 
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H2 Gelb_Blink_FG_Kfz 19 Arm 3 (quer.): Furt 1 - - - - - - 50 - Dunkel Fußg.

H3 Gelb_Blink_FG_Kfz 20 Arm 4 (quer.): Furt 6 - - - - - - 50 - Dunkel Fußg.

H4 Gelb_Blink_FG_Kfz 21 Arm 1 (quer.): Furt 1;Furt 2 - - - - - - 50 - Dunkel Rad;Fußg.



Signalzeitenplan SZP3 Frühspitze BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bremen / Rostock
LISA 8.2

Stadt Hansestadt Rostock B105 West

Knotenpunkt B105 / Messestraße

Auftragsnr. P505483 Variante Planung Datum 24.03.2026

Bearbeiter Heimann Abzeichnung Blatt 2.3

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
TU=120Signal-

gruppe An Ab TF

K1 1 51 49
1 51

K2 115 4 8
4 115

K3 97 112 14
97 112

K4 14 71 56
14 71

K5 56 71 14
56 71

K6 60 89 28
60 89

K7 78 91 12
78 91

K8 80 92 12
80 92

K9 79 91 12
79 91

K10 116 10 14
10 116

K11 0

F3 14 71 57
14 71

F4 97 116 19
97 116

FT4 97 110 13
97 110

F5 97 116 19
97 116

FT5 97 105 8
97 105

F6 1 44 43
1 44

FT6 1 17 16
1 17

H2 14 81 67
14 81

H3 97 4 27
4 97

H4 1 60 59
1 60

Phase 6 Phase 1 EP\AP\UP\SY Phase 2 Phase 3 Phase 4

SZP3 Frühspitze



Signalzeitenplan SZP4 Spätspitze BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bremen / Rostock
LISA 8.2

Stadt Hansestadt Rostock B105 West

Knotenpunkt B105 / Messestraße

Auftragsnr. P505483 Variante Planung Datum 24.03.2026

Bearbeiter Heimann Abzeichnung Blatt 2.4

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
TU=120Signal-

gruppe An Ab TF

K1 115 45 49
45 115

K2 109 118 8
109 118

K3 92 106 13
92 106

K4 8 66 57
8 66

K5 50 66 15
50 66

K6 54 84 29
54 84

K7 73 86 12
73 86

K8 75 87 12
75 87

K9 74 86 12
74 86

K10 110 4 14
4 110

K11 0

F3 8 66 58
8 66

F4 92 110 18
92 110

FT4 92 105 13
92 105

F5 92 110 18
92 110

FT5 92 100 8
92 100

F6 115 38 43
38 115

FT6 115 11 16
11 115

H2 8 76 68
8 76

H3 92 118 26
92 118

H4 115 54 59
54 115

Phase 1 EP\AP\UP\SY Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 6

SZP4 Spätspitze



Hansestadt Rostock 

Anpassung Simulationsuntersuchung KP „B105 / Messestraße“ 
 

 
BERNARD Gruppe ZT GmbH 

Bremen/Rostock        

P:\VT\P505483\_Arbeitsordner\05_text\trenn.doc 

 

 

 

Anlage 3 

 

 

Simulationsauswertung 

KP „B105 / Messestraße“ 

 

Prognose Werktag Frühspitze 

Prognose Werktag Spätspitze 

Prognose Samstag Mittagsspitze 

 

 



Knotenpunkt: LSA "B105 / Messestraße"

Zeitabschnitt: Werktag Frühspitze

Bearbeiter: Heimann

Verkehrs-
menge

mittl. 
Wartezeit

mittl. 
Standzeit

Anzahl der
Halte / Fz.

QSV

[Kfz/h] [s] [s] [-] [-]

K1 Rechts 193 10,1 5,5 0,4 A

K1 Gerade 856 20,4 13,1 0,6 B

K2 Links 112 58,7 48,1 0,9 D

K3 Rechts 122 36,7 31,1 0,7 C

K3 Gerade 37 49,6 42,4 0,9 C

K3 Links 57 50,8 43,5 0,9 D

K4 Rechts 53 29,6 22,2 0,8 B

K4 Gerade 871 29,4 21,1 0,7 B

K5 Links 194 59,8 51,6 1,0 D

K6 Rechts 211 42,4 35,9 0,8 C

K7 Gerade 35 47,1 40,2 0,9 C

K7 Links 184 49,4 42,8 0,8 C

K1 Rechts

K1 Gerade

K2 Links

K4 Re / Ger

K5 Links

K6 Rechts

K7 Ger / Li

Prognose
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Leistungsfähigkeitsberechnung nach HBS

Messergebnisse im MIV 

Zufahrt Sg. Richtung

Rückstaulängen im MIV

Hamburger 
Straße 

Abzweig 
Tankstelle

Rostocker 
Straße

Messestraße

Richtung

Hamburger 
Straße 

44

135

51

Abzweig 
Tankstelle

Rostocker 
Straße

Messestraße

Durchschnitt Maximum

[m] [m]

K3 Re / Ger / Li 14 76

2

15

9

Zufahrt Sg.

25

8

19

8

114

44

96

34

Hansestadt Rostock
Anpassung Simulationsuntersuchung KP "B105 / Messestraße"

Bearbeitet: Heimann    Datum: 2026-03-23
Prj.-Nr.: 505483    P:\VT\P505483\_Arbeitsordner\07_excel\Auswertung_Prog_Werktag_Frühspitze.xlsm
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Blatt 1



Knotenpunkt: LSA "B105 / Messestraße"

Zeitabschnitt: Werktag Spätspitze

Bearbeiter: Heimann

Verkehrs-
menge

mittl. 
Wartezeit

mittl. 
Standzeit

Anzahl der
Halte / Fz.

QSV

[Kfz/h] [s] [s] [-] [-]

K1 Rechts 162 11,8 6,4 0,5 A

K1 Gerade 1.033 22,8 14,6 0,7 B

K2 Links 105 60,2 48,8 1,0 D

K3 Rechts 134 37,1 31,3 0,8 C

K3 Gerade 35 49,4 42,2 0,9 C

K3 Links 66 50,6 43,2 0,9 D

K4 Rechts 37 28,9 21,7 0,8 B

K4 Gerade 853 29,9 21,8 0,7 B

K5 Links 173 61,1 53,0 1,0 D

K6 Rechts 277 43,1 36,4 0,8 C

K7 Gerade 33 50,9 43,9 0,9 D

K7 Links 152 48,4 41,7 0,9 C

K1 Rechts

K1 Gerade

K2 Links

K4 Re / Ger

K5 Links

K6 Rechts

K7 Ger / Li

24

7

20

9

113

46

100

38

Abzweig 
Tankstelle

Rostocker 
Straße

Messestraße

Durchschnitt Maximum

[m] [m]

K3 Re / Ger / Li 16 82

2

23

9

Zufahrt Sg. Richtung

Hamburger 
Straße 

39

165

49

Rückstaulängen im MIV

Hamburger 
Straße 

Abzweig 
Tankstelle

Rostocker 
Straße

Messestraße

Prognose
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Leistungsfähigkeitsberechnung nach HBS

Messergebnisse im MIV 

Zufahrt Sg. Richtung

Hansestadt Rostock
Anpassung Simulationsuntersuchung KP "B105 / Messestraße"

Bearbeitet: Heimann    Datum: 2026-03-23
Prj.-Nr.: 505483    P:\VT\P505483\_Arbeitsordner\07_excel\Auswertung_Prog_Werktag_Spätspitze.xlsm
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Blatt 2



Knotenpunkt: LSA "B105 / Messestraße"

Zeitabschnitt: Samstag Mittagsspitze

Bearbeiter: Heimann

Verkehrs-
menge

mittl. 
Wartezeit

mittl. 
Standzeit

Anzahl der
Halte / Fz.

QSV

[Kfz/h] [s] [s] [-] [-]

K1 Rechts 242 11,1 5,9 0,4 A

K1 Gerade 935 22,1 14,2 0,7 B

K2 Links 117 59,3 48,1 1,0 D

K3 Rechts 150 38,2 32,1 0,8 C

K3 Gerade 36 53,8 46,5 0,9 D

K3 Links 59 53,3 45,6 0,9 D

K4 Rechts 45 29,2 21,9 0,8 B

K4 Gerade 854 29,7 21,5 0,7 B

K5 Links 228 63,6 54,9 1,0 D

K6 Rechts 240 42,4 35,9 0,8 C

K7 Gerade 36 55,0 47,8 0,9 D

K7 Links 235 50,3 43,2 0,9 D

K1 Rechts

K1 Gerade

K2 Links

K4 Re / Ger

K5 Links

K6 Rechts

K7 Ger / Li

24

10

17

13

108

54

89

50

Abzweig 
Tankstelle

Rostocker 
Straße

Messestraße

Durchschnitt Maximum

[m] [m]

K3 Re / Ger / Li 17 96

3

20

10

Zufahrt Sg. Richtung

Hamburger 
Straße 

50

154

55

Rückstaulängen im MIV

Hamburger 
Straße 

Abzweig 
Tankstelle

Rostocker 
Straße

Messestraße

Prognose
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Leistungsfähigkeitsberechnung nach HBS

Messergebnisse im MIV 

Zufahrt Sg. Richtung

Hansestadt Rostock
Anpassung Simulationsuntersuchung KP "B105 / Messestraße"

Bearbeitet: Heimann    Datum: 2026-03-23
Prj.-Nr.: 505483    P:\VT\P505483\_Arbeitsordner\07_excel\Auswertung_Prog_Samstag_Mittagsspitze.xlsm
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